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1 Einleitung



1 Einleitung

Der demografische Wandel und damit einher-
gehende tiefgreifende bevolkerungsstrukturelle
Veranderungen kommen derzeit vorwiegend
in westlichen Industrienationen zum Tragen.
Insbesondere Deutschland muss sich mittel- bis
langfristiger auf starke Riickgdnge einer insgesamt
alternden Bevolkerung einstellen. Die Gebur-
tenrate in Deutschland sinkt seit dem Ende des
sogenannten “Babybooms” Mitte der 1960er Jahre
kontinuierlich. Seit 1972 liegen die Zahlen der
Geburtenrate unterhalb der Sterberate. Gleich-
zeitig fuhrt eine steigende Lebenserwartung zu
einem stetig steigenden Anteil der alteren Bevol-
kerung (vgl. Knipperts 2017, S.1 f.). Bis zum Jahre
2040 wird die Anzahl der Menschen ab 67 Jahre
auf mindestens 21,5 Millionen ansteigen. Dieser
Anstieg um 6,3 Millionen Menschen im Vergleich
zum Jahr 2013 bedeutet einen Zuwachs von 42 %
(vgl. Statistisches Bundesamt 2016).

“Der demografische Wandel stellt einen
der bedeutendsten Megatrends der heuti-
gen Zeit dar und ldsst sich v. a. durch
folgende Entwicklungen charakterisieren:
Ein dreifaches Altern der Gesellschaft, ein
Strukturwandel der Lebensphase Alter, eine
Schrumpfung der Gesellschaft, zunehmende
Heterogenitdt und Internationalisierung,
Singularisierung, Segregation und soziale
Ungleichheit, Verinselung von Schrump-
fung und Wachstum sowie Abnahme der
6konomischen Bewdltigungsmdglichkeiten.”
(Teichmdiller et. al. 2017, S. 230)

Die zukunftsorientierte Ausrichtung auf den
demografischen Wandel stellt somit viele Stddte
und Gemeinden vor Herausforderungen. Jedoch
gestalten sich die Entwicklungen in jeder Region
unterschiedlich. Es ist nicht grundsatzlich von einem
flichendeckenden Bevdlkerungsriickgang auszu-
gehen. Insbesondere grofle Stdadte, Metropolen
und aufstrebende Wirtschaftsregionen verzeichnen
mitunter starke Wachstumsprognosen, da sich der
Trend der Stadtwanderung immer starker entwickelt

hat und auch in Zukunft anhalten wird (vgl. Milbert
2017, S. 8). Die stadtische Sogwirkung wirkt sich
teilweise auch auf die umliegenden Landkreise
aus, sodass in bestimmten landlichen Gegenden
ebenfalls ein Bevolkerungszuwachs zu erwarten ist.
Die lberwiegende Mehrheit landlicher Gegenden
hingegen wird jedoch die Lasten der demografi-
schen Entwicklung zu tragen haben oder tragt diese
bereits. Sie haben zum Teil schon heute mit starken
Bevolkerungsriickgangen zu kampfen (vgl. Beier
und Matern 2007, S. 71 ff.).

Des Weiteren geht mit einer alternden Bevolkerung
sowie modernen Lebensweisen eine Verkleine-
rung der durchschnittlichen HaushaltsgroRRe einher.
Immer mehr Menschen leben in Ein- oder Zweiper-
sonenhaushalten. Laut Statistischem Bundesamt
werden 2035 in Deutschland rund 50 Millionen
Menschen in Ein- oder Zweipersonenhaushalten
leben. Im Jahre 2015 waren es 45 Millionen. Damit
einhergehend wird die Gesamtanzahl an Haushalten
von 40,8 Millionen bis 2035 auf 43,2 Millionen
ansteigen (vgl. Statistisches Bundesamt 2017).

Die detaillierte Auseinandersetzung mit den
entsprechenden Verdanderungen ist somit in jedem
Fall zwingend notwendig, um den unterschiedlichen
geografischen und hoheitlichen Handlungsfeldern
mit ihren individuellen Entwicklungen gerecht
werden zu kdnnen. So koénnen entsprechende

Strategien entwickelt werden.

Im Falle des Landkreises Stormarn, im Bundesland
Schleswig-Holstein gelegen, ist aufgrund der Lage
innerhalb der Metropolregion Hamburg eine gute
Ausgangssituation fiir stetiges Wachstum gegeben.
Experten rechnen fiir diesen Kreis gegeniiber dem
Jahre 2011 mit einem Bevdlkerungswachstum von
rund 5,2 % (12.000 Einwohner) bis zum Jahre 2030.
Zudem zieht sich die Wachstumsachse zwischen
Hamburg und Liibeck quer durch den Landkreis und
wirkt sich auf die sie durchlaufenden Kleinstadte
aus. Eine dieser Kleinstddte ist Bargteheide. Das
Uber 16.000 Einwohner umfassende Unterzentrum
verzeichnete in den letzten Jahren ein starkes



Bevolkerungswachstum. Auch zuklnftig werden
aufgrund der glinstigen Gegebenheiten stabile
Wachstumsraten prognostiziert (vgl. Dappen et al.
2015,S.9f, S. 28)

Mit den Prognosen und dem bereits erfolgten
Bevolkerungszuwachs der letzten Jahre gehen
unterschiedliche Konsequenzen fiir verschiedene
Teilbereiche der Stadtplanung einher. Somit ist es
notig, diese Teilbereiche in Bargteheide genauer
zu beleuchten, um rechtzeitig notwendigen Anpas-
sungs- oder Verdanderungsbedarf zu erkennen.
Zudem ist es wichtig, dass ein gesamtheitlicher
Uberblick geschaffen wird und die Abhingigkeiten
sowie Wechselwirkungen der einzelnen Bereiche
erkennbar werden. Nur so ist die Grundlage fiir eine
ganzheitliche, dem Wachstum, den demografischen
Veranderungen und den modernen Haushalts-
groBen angepasste Stadtentwicklung gegeben. Die
Abkehr vom bisherigen Vorgehen der isolierten,
kleinteiligen Betrachtung von einzelnen Planungs-
projekten wird dadurch moglich. Auf Basis dieser
Ausgangslage und Zielvorstellung wird die vorlie-
gende Bachelorarbeit unter der Themenstellung:
“Zukunftsorientierte Stadtentwicklung in Bargte-
heide: Die Herausforderungen zwischen Wachstum
und demografischem Wandel”, in Kooperation mit

der Stadt Bargteheide, angefertigt.

Einleitung






Konzeptioneller
Rahmen

Der konzeptionelle Rahmen gibt einen Uberblick tiber die Gestaltung und Erstellung der Arbeit. Es wird ge-
nauer auf den thematischen Aufbau sowie die angewandten Methoden eingegangen. Die Erlduterung erfolgt

anhand grafischer Darstellungen.



2.1 Aufbau der Arbeit

Der grundlegende Aufbau der vorliegenden Arbeit
wird auf zwei unterschiedliche Weisen dargestellt.
Es erfolgt zundchst eine schematische Darstellung
und eine Abgrenzung der zusammenhangenden
Themenfelder. AnschlieBRend werden die konkreten

Inhalte in ihrer Abfolge aufgezeigt.

Zusammenhdénge

Die Folgende Abbildung stellt die ibergeordneten
Grundzusammenhange dar (siehe Abb. 1). Die
zentralen Herausforderungen der detaillierten
thematischen Ausarbeitung dieser Arbeit sind
das fiir Bargteheide zu erwartende Bevodlkerungs-
wachstum, der demografische Wandel sowie die
einhergehenden veranderten Haushaltsstrukturen.
Sie bilden die Basis fiir die Analyse und Konzeption
der einzelnen Wirkungsfelder. Im Rahmen der Arbeit
werden die zentralen Wirkungsfelder der Stadtent-
wicklung betrachtet. Sowohl die Bereiche Wohnen,
Mobilitat, Wirtschaft, Freizeit und Naherholung als

Abbildung 1: Grundzusammenhdéinge der Arbeit

auch die untereinander bestehenden Zusammen-
hénge werden detailliert ausgearbeitet. Erganzende
Einflussbereiche auf die zentralen Herausforde-
rungen und bestehende Zusammenhdnge der
Wirkungsfelder sind nicht Bestandteil dieser
wissenschaftlichen Ausarbeitung. Somit werden die
Themen ldentitadt, gesellschaftliches Leben sowie

Bildung und Betreuung nicht genauer betrachtet.

Thematische Abfolge

Die anschlieRende Ubersicht orientiert sich an der
bestehenden Gliederung der Arbeit (siehe Abb. 2).
Die thematische Differenzierung der einzelnen Wir-
kungsfelder und die entstehende Abfolge werden
so deutlich. Im Kapitel 3 Rahmenbedingungen und
Planungsgrundlagen werden vor allem die grund-
legende Ausgangslage und die planungsrechtliche
Ausgangssituation erfasst. Die (ibergeordnete
Planung sowie die fiir Bargteheide spezifischen

Bevilkerungswachstum

Demografischer Wandel =

Verénderte
Haushaltsstrukturen

—

e

Wirtschaft

g™

o

Quelle: Eigene Darstellung



sozio-demografischen Entwicklungen werden dies-

bezlglich vordergriindig erfasst.

Innerhalb der einzelnen Wirkungsfelder erfolgt
eine detaillierte Auseinandersetzung mit der
bestehenden Ausgangslage und den aktuellen
Planungen. Aus den gewonnenen Ergebnissen und
den bestehenden Zusammenhangen zu den grund-
legenden Herausforderungen werden Starken und
Schwachen abgeleitet. AbschlieBend erfolgt ein
Ausblick bezlglich der zu erwartenden zukinftigen
Entwicklungen. Als Zeithorizont dient das Jahr 2030.

Anschliefend erfolgt die Herstellung der beste-
henden Zusammenhdnge zwischen den zentralen
Herausforderungen und den einzelnen Wirkungs-
Die

Konsequenzen werden verdeutlicht.

feldern. jeweiligen Einflussnahmen und

Anhand der bis zu diesem Zeitpunkt gewonnenen
Erkenntnisse werden Empfehlungen und spezi-
fische

konzeptionelle  Handlungsmoglichkeiten

Abbildung 2: Thematische Abfolge der Arbeit

| 1. Rahmenbedingungen |

Konzeptioneller Rahmen

ausgearbeitet. Diese werden fir die einzelnen
Wirkungsfelder in Form eines Gesamtschaubildes
zusétzlich mit den bestehenden Wechselwirkungen
zwischen den jeweiligen anderen Wirkungsfeldern
dargestellt. Des Weiteren werden einzelne Ideen
zu konkreten Herausforderungen und Problemen

aufgezeigt.

AbschlieRend wird rickblickend auf die gesamte
Arbeit und mithilfe der gewonnenen Erkenntnisse
ein Fazit gezogen. Mogliche Implikationen fir

weitere Vorgehensweisen sind ein Bestandteil.

| 2. Wirkungsfelder |—> Wohnen —>| Mobilitdit [->| Wirtschaft Freizeit
| Ausgangslage ‘ | Ausgangslage ‘ ‘ Ausgangslage | | Ausgangslage ‘
Starken/ Starken / Starken / Starken/
Schwichen Schwiéchen Schwichen Schwéchen
Aktuelle Aktuelle ‘ Ausblick | | Ausblick ‘
Planung Planung
| Ausblick ‘ | Ausblick ‘
L 4
\l( I 3. Zusammenhinge |
# Handlungs- —>| Wohnen I—)l Mobilitét I—)l Wirtschaft I—)l Freizeit I—
empfehlungen
v

| 5. Fazit |

Quelle: Eigene Darstellung



2.2 Methodik

Im Rahmen der Ausarbeitung der einzelnen Kapitel
wurden unterschiedliche Methoden zur Erstellung
der Arbeit angewandt. Eine vereinfachende
Darstellung der Methoden erfolgt auf folgender
Abbildung (siehe Abb. 3).

Rahmenbedingungen

Um die Rahmenbedingungen bzw. Planungs-
grundlagen zu erarbeiten, wurde insbesondere
das Material der Stadt Bargteheide verwendet. Es
handelt sich um Material, welches von Seiten der
Blrgermeisterin und des Bauamtes zu Verfligung
gestellt wurde. Vor allem der vorhandene Flachen-
nutzungsplan und entsprechende Anderungen
der letzten 20 Jahre wurden detailliert betrachtet.
AulRerdem wurde eigens recherchiert, um
relevante (iberregionale Pldane und Statistiken zu
gewinnen. Aus den Daten wurden teilweise Berech-
nungen fortgefiihrt, um im Bereich der Prognosen
und Entwicklungen entsprechende aussage-
kraftige Zahlen zu erhalten. Ergdnzend erfolgten
Ricksprachen mit den betreuenden Experten Herrn
Prof. Dr. Kriiger, Herrn Leinius und Herrn Dipl.-Ing.

Kreutz.

Abbildung 3: Methodisches Vorgehen

Wirkungsfelder

Die vielseitigsten methodischen Mittel wurden im
Bereich der Wirkungsfelder angewandt. Neben
der fortlaufenden Auswertung des Materials vor
Ort, der eigenen Recherche sowie Berechnungen
wurden vorwiegend Partnerdiskussionen (ber
samtliche Inhalte gefuhrt. Wichtiger Bestandteil
dieser Diskussionen waren mehrere Begehungen
und Beobachtungen an verschiedenen Orten und
zu verschiedenen Zeitpunkten. Im Zuge dessen
wurden unterschiedliche Kartierungen vorge-
nommen. Im Bereich der Mobilitdt wurden mithilfe
von Google die unterschiedlichen Wegzeiten der
einzelnen Verkehrsmittel ermittelt. Die Erhebung
erfolgte zum Teil an unterschiedlichen Tagen und zu
unterschiedlichen Tageszeiten. Der Zeitraum dieser
Erhebung belief sich auf zwei Wochen. Ein weiterer
wichtiger Bestandteil des Informationsgewinns
waren Gesprache mit Mitarbeitern des Bauamts
und Birgern der Stadt Bargteheide. In diesem
Rahmen erfolgte die Anhoérung der ortsansassigen
Biirgerinitiative “Basta”, vorwiegend zu dem Thema
der Neuplanung des stadtischen Grundstickes in

Angrenzung an den BachstraBenpark. Zusatzlich

1. Rahmenbedingungen 2. Wirkungsfelder

3. Zusammenhénge 4. Empfehlungen / Konzepte

Auswertung Stadtmaterial Auswertung Stadtmaterial

‘ Mindmaps ‘ Mindmaps

Recherchearbeit

‘ Partnerdiskussionen ‘ Recherchearbeit

Eigene Berechnungen Eigene Berechnungen

Partnerdiskussionen

‘ Rucksprache mit Experten ‘

‘ Recherchearbeit ‘
‘ ‘ Partnerdiskussionen

Rucksprache mit Experten

Ortshbegehungen/ Beobachtung

Burgergespriche

Rucksprache mit Experten

Google-Maps-Analyse

| Kartierung
| Teilnahme Ausschusssitzung

Gesprache MA Bauamt ‘

Ortsbegehungen / Beobachtung

Brainstorming

Eigene Berechnungen

Clustering

Teilnahme an Tagung

Rucksprache mit Experten

Quelle: Eigene Darstellung



wurden auch anderweitige Themen angesprochen.
AulRerdem wurde wiederholt in regelmaRigen
Abstdnden Rucksprache mit den betreuenden
Experten gehalten. Die Teilnahme an einer
Ausschusssitzung fur Planung und Verkehr ergdnzte
die gewonnenen Erkenntnisse zu spezifischen
Themen. Hierdurch konnte ein Einblick in politische
Zusammenhange, die Arbeit der Verwaltung und
die Stimmung innerhalb der Bevélkerung gewonnen

werden.

Abbildung 4: Recherche im Bauamt Bargteheide

Quelle: Eigene Darstellung

Zusammenhdnge

Die Herstellung der Zusammenhdnge zwischen
den einzelnen Wirkungsfeldern und den grund-
legenden Herausforderungen ist auf Basis von
zunachst handschriftlich verfassten Mindmaps
erfolgt. Begleitend entstanden intensive Partnerdis-
kussionen, wodurch die Ergebnisse erweitert und
gescharft wurden. Der Austausch mit den Experten

erfolgte auch in diesem Abschnitt.

Empfehlungen / Konzepte

Die Erstellung von Mindmaps wurde fiir die konzep-
tionelle Ausarbeitung Gibernommen. Zudem wurde
aufgrund der vielseitigen Bestandteile und Zusam-
menhinge sowie der Ubersicht halber ein Clustering
vorgenommen. Auch die Partnerdiskussion war eine

zentrale Methode, um vielseitige und abgestimmte

Konzeptioneller Rahmen

Empfehlungen zu erarbeiten. Ergdnzend kamen
eigene Recherchen hinzu. Insbesondere Referenz-
beispiele konnten so herangezogen werden.
Ortsbegehungen und Beobachtungen halfen, um
die praktische Umsetzbarkeit zu Gberpriifen. Zudem
wurde durch die Betrachtung der unmittelbaren
Umstdnde vor Ort die Realitdtsndahe gewahrt. Zur
Ideengewinnung fir Empfehlungen und fir die
konzeptionelle Umsetzung war das Brainstorming
von zentraler Bedeutung. Dariiber hinaus wurden fiir
die Veranschaulichung spezifischer Entwicklungen
und Umstadnde eigene Berechnungen erstellt. Somit
wurde die Aussagekraft theoretischer Vorschlage
verstarkt. Zudem wurde eine Tagung zu dem Thema
Innenentwicklung und bezahlbarer Wohnraum
besucht. Der Auftraggeber war das Ministerium fir
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit.
Auf dieser Veranstaltung wurden zusatzliche
Informationen zur praktischen Umsetzung konzepti-

oneller Ideen im Bereich Wohnen erlangt.

Abbildung 5: Kartierung

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 6: Mindmaps

Quelle: Eigene Darstellung






Rahmenbedingungen
und Planungsgrundlagen

Im folgenden Kapitel werden die fiir die Ausarbeitung grundlegenden und relevanten Informationen bereit-
gestellt. Neben der allgemeinen, historischen sowie geographischen Einordnung wird insbesondere die Lan-
des- und Regionalplanung als tibergeordnete Planung detailliert betrachtet. Der hierarchisch untergeordnete
Flachennutzungsplan der Stadt Bargteheide erganzt die planungsrechtlichen Rahmenbedingungen. Insbeson-
dere die Darstellung und Erlduterung der statistischen Daten beziiglich der Bevolkerungsentwicklung, der
Demografie und der Haushaltsstrukturen haben aufgrund der Themenstellung eine zentrale Bedeutung. Die

Daten werden sowohl riickblickend als auch im Hinblick auf zukiinftige Prognosen analysiert.
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3.1 Geografische Einordnung

Die Stadt Bargteheide befindet sich im Bundesland
Schleswig-Holstein, innerhalb des Landkreises
Stormarn (siehe Abb. 7). Stormarn erstreckt sich
mit einer Fliche von ca. 766 km? vom Nordosten
Hamburgs bis nach Libeck und schlieft 55
Gemeinden ein. Auf diese Gemeinden verteilen
sich ca. 240.000 Einwohner. Der Verwaltungssitz
des Kreises befindet sich im zentral gelegenen Bad
Oldesloe. Stormarn zeichnet sich durch vielfiltige
natirliche, gebaute, verkehrliche und wirtschaftliche
Strukturen aus. Eine niedrige Arbeitslosenquote
sowie kontinuierliches Wachstum von Unter-
nehmen und Bevolkerung pragen den Kreis (vgl.
Kreis Stormarn 2017).

Abbildung 7: Lage in der Region

Hansestadt Hamburg

Laut einer aktuellen Studie gehort Stormarn,
gemessen an der Kaufkraft pro Kopf, zu den zehn
reichsten Stadt- und Landkreisen Deutschlands
und ist damit innerhalb dieser Rangliste der einzige
Vertreter nordlich von Hessen. (vgl. Verlag Werben
und Verkaufen 2016).

Metropolregion Hamburg

Bereits 1919 entwickelte Fritz Schumacher ein von
Hamburg ausgehendes axiales Siedlungskonzept.
Die Siedlungsachse von Hamburg nach Libeck war
ein zentraler Teil dieser Gedanken. Heute zdhlen zu

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: TUBS



der bestehenden Metropolregion Hamburg offiziell
liber 1.000 Orte, 20 Kreise sowie kreisfreie Stadte,
vier Bundeslander und mehrere Wirtschafts- und
Sozialverbdnde. Bargteheide liegt inmitten dieser
wirtschaftlich starken Region (siehe Abb. 8). Es
leben und arbeiten ca. 5,3 Millionen Menschen in
der von den wichtigsten europdischen Verkehr-
sachsen durchquerten Region. Aufgrund der guten
Ausgangslage wachst die Wirtschaft kontinuierlich.
Auch als Erholungsraum bietet die Region auf
vielfaltige Art und Weise gut erreichbare Moglich-
keiten zur Freizeitgestaltung (vgl. Metropolregion
Hamburg 2017).

Abbildung 8: Metropolregion Hamburg

SCHLESWIG-

Neumiinst
NORDSEE

HOLSTEIN

NIEDERSACHSEN

Rahmenbedingungen und Planungsgrundlagen

BESTSEE

MECKLENBURG-
VORPOMMERN

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Metropolregion Hamburg
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3.2 Historische Entwicklung

Der Kleinstadt Bargteheide liegt eine jahrhun-
dertelange Geschichte zugrunde. Eine erste
urkundliche Erwdahnung unter dem Namen , brekte-

hegel” erfolgte im Jahre 1314. Im Mittelalter wurde
Bargteheide zum Kirchspielort erhoben (vgl. Stadt

Bargteheide 2017).

Der wesentliche Einflussfaktor flr das Entstehen,
Bestehen und das Wachstum von Bargteheide bis
heute ist die Lage auf dem vormals hansischen
Handelsweg zwischen den beiden Hansestadten
Hamburg und Liibeck. Trotz der enormen Zeitspanne
hat diese Route noch heute Bestand und spielt in
den aktuellen und zukiinftigen Planungen in Form
von Entwicklungsachsen eine zentrale Rolle (vgl.
Stadt Bargteheide 2017).

Abbildung 9: Historischer Meilenstein

Quelle: Eigene Darstellung

Als Durchgangsort wurde Bargteheide vielfach als
Rast- und Ubernachtungsort von Reisenden und
Handlern genutzt. Schon frih erlangte Bargte-
heide bereits fiir damalige Verhaltnisse gewichtige
wirtschaftliche Bedeutung. Es siedelten sich
Handwerker, Kleinhdndler und Gastwirte an, die
von dem Durchgangsverkehr profitieren konnten.
Die Land- und Viehwirtschaft spielte ebenfalls eine
zentrale Rolle. Berichte Uber eine Marktfunktion
Bargteheides gehen bis in das 15. Jahrhundert
zurick (vgl. Stadt Bargteheide 2017).

Abbildung 10: ,,Utspann“ erbaut 1571

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 11: Historische Strafe ,,Am Markt*

Quelle: Eigene Darstellung

Dennoch blieb der doérfliche Charakter Gber viele
Jahrhunderte bestehen. Erst nach dem zweiten
Weltkrieg kam es aufgrund von Fliichtlingsstromen
zu einem starken Bevolkerungszuwachs von ca.
3.000 Einwohnern, wodurch sich die Gesamtzahl
der Einwohner auf etwa 6.000 Einwohner verdop-
pelte. Ein knappes Jahrzehnt spater wurde
Bargteheide zur amtsfreien Gemeinde mit
hauptamtlicher Verwaltung und hauptamtlichem
Blrgermeisteramt erhoben. Die Grundlage fiir das
heutige moderne, kleinstadtische Bargteheide war
geschaffen. Es konnten gezielt Wohngebiete, Infra-
struktur, Gewerbegebiete und weitere stddtische
Entwicklungen geplant werden. 1970 wurde Bargte-
heide schlielRlich das Stadtrecht verliehen (vgl. Stadt
Bargteheide 2017).



Abbildung 12: Luftbild Bargteheide 1966

uelle: Stadt Bargteheide

Das Wachstum setzte sich aufgrund der giinstigen
Rahmenbedingungen und des steigenden Einflusses
der nahegelegenen Metropole Hamburg bis heute
fort. In den letzten Jahrzehnten haben sich daher
verschiedenste mitunter namhafte Gewerbebe-
triebe angesiedelt. Fir die wachsende Bevdlkerung
entstanden in der Vergangenheit stetig Neubau-
gebiete. Mittlerweile zadhlt die Stadt deutlich
Uber 16.000 Einwohner und wird voraussichtlich
weiterhin wachsen (vgl. Stadt Bargteheide 2017).

Rahmenbedingungen und Planungsgrundlagen
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3.3 Landesentwicklungsplan

Abbildung 13: Landesentwicklungsplan des Landes Schleswig-Holstein
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3.3 Landesentwicklungsplan

Der Landesentwicklungsplan (LEP) Schleswig-Hol-
stein als Ubergeordnete Planungsgrundlage auf
Landesebene nennt in seiner aktuellen Fassung
von 2010 die wesentlichen Rahmenbedingungen
und Herausforderungen fiir die Entwicklung des
Landes bis zum Jahre 2025 (siehe Abb. 14). Aus
diesen formuliert der LEP konkrete Ziele und Grund-
satze fur raumliche Entwicklung, an denen sich die
Planung orientieren soll. Als Herausforderung der
Zukunft gelten laut Landesregierung der demogra-
fische Wandel und der Klimawandel. Ziel ist es das
Land zukunftsgerecht zu entwickeln und damit
wirtschaftsstark und wettbewerbsfahig zu machen.
Dafiir soll unter anderem die kommunale Zusam-
menarbeit gestarkt werden. Gleichzeitig sollen die
Chancen und Moglichkeiten, die sich durch die
Européische Union ergeben, genutzt werden (vgl.
Innenministerium des Landes Schleswig-Holstein
2010,S.3 f.).

Der Landesentwicklungsplan gliedert das
Landesgebiet in seiner Raumstruktur nach drei
Kategorien. Die Raumstruktur besteht aus /dnd-

lichen Rdumen, Stadt- und Umlandbereichen in

léndlichen Rdumen sowie Ordnungsréumen. Es
gibt insgesamt drei Ordnungsrdume. Bargteheide
befindet sich im Ordnungsraum Hamburg. Die
Ubrigen Ordnungsrdaume umschlieBen jeweils die
schleswig-holsteinischen Oberzentren Kiel und
Libeck. Ordnungsraume setzten sich aus den stadti-
schen Verdichtungsraumen und den dazugehorigen
Randgebieten zusammen. Innerhalb der Ordnungs-
raume liegt der Fokus auf einer fortfilhrenden
Verbesserung der Standortfaktoren beziglich der
Wirtschafts- und Arbeitsplatzentwicklung. Dafir
gilt es, aufgrund der Verdichtung die verschiedenen
Flachennutzungsanspriiche detailliert aufeinander
abzustimmen. Siedlungsentwicklung ist in diesen
Rdumen vorrangig auf sogenannten Siedlungs-
achsen und in den Zentralen Orten vorgesehen
(vgl. Innenministerium des Landes Schleswig-Hol-
stein 2010, S.26 f.). Siedlungsachsen kennzeichnen
sich unter anderem durch Ansammlungen
groBerer zusammenhdngender Siedlungsgebiete,
vorhandene Flachenpotentiale fiir weitere Sied-
lungsentwicklung, eine gute Anbindung an den
OPNV sowie eine gute Einbindungin das tiberértliche

Abbildung 14: Landesplanerische Herausforderungen nach Landesentwicklungsplan

zukunftsgerecht entwickeln

wirtschaftsfreundlich
wettbewerbsfahig
wachstumsstark

demografischer Wandel

2025

Durch Zusammenarbeit

SchIeSW|g-HoIste>

mehr erreichen
und die kommunale
Ebene starken

Klimawandel

Die europaischen
Chancen nutzen

Quelle: Eigene Darstellung



StraRennetz, insbesondere an Fernstralen und
Bundesautobahnen (vgl. Innenministerium des
Landes Schleswig-Holstein 2010, S.42). Bargteheide
gehort in der Hierarchie der Zentralen Orte zu den
Unterzentren (siehe Abb. 15). Gleichzeitig liegt die
Stadt auf einer der beschriebenen Siedlungsachsen.

Neben Ordnungsraumen und Siedlungs-
achsen definiert der LEP einen weiteren Begriff
von maRgeblicher Bedeutung fiir die Landes-
planung in  Schleswig-Holstein.  Sogenannte

Abbildung 15: System der Zentralen Orte - Stormarn

Hansestadt Hamburg

5

Barsbiittel

Rahmenbedingungen und Planungsgrundlagen

Landesentwicklungsachsen entlang wichtiger Gber-
regionaler Verkehrswege sollen die Vernetzung im
Inland und zu benachbarten nationalen und inter-
nationalen Metropolregionen starken. Sie bilden die
zentralen Entwicklungsstrange in Schleswig-Holstein
und bieten besondere Wachstumsperspektiven
hinsichtlich des wirtschaftlichen Ausbaus von
Bargteheide (vgl. Innenministerium des Landes
Schleswig-Holstein2010,S.32). Bargteheide befindet

sichangleichzweidieserLandesentwicklungsachsen.

Mittelzentrum

Unterzentrum

f\l

Stadtkern zweiter Ordnung
Planerische Wohn-, Gewerbe- :
und Dienstleistungsfunktion

Planerische Wohnfunktion |

A

10 Km ‘ 15 Km

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: TUBS

0 Km 5 Km
I

Datengrundlage: Anpassungsstrategie fiir den Siedlungs- und Wohnungsbau im demografischen Wandel im Kreis Stormarn

19



20

Abbildung 16: Uberregionale Planung - Schematische Darstellung

. . . Landesentwicklungachse ..
. . . Siedlungsachse .

Ordnungsraum

e

, 6

Eine Achse fiihrt von Hamburg entlang der Bundes-
autobahn 1 vorbei an Bargteheide tUber Libeck und
Puttgarden in Richtung Kopenhagen und Malmo.
Von der Bundesautobahn 1 (A1) bei Bargteheide
ausgehend, entlang der Bundesautobahn 21 (A21),
beginnt eine zweite Achse in Richtung Kiel (siehe
Abb. 16).

Im Rahmen der Landesplanung nimmt die Stadt
Bargteheide sowohl aufgrund der Lage im Ord-
nungsraum Hamburg, als auch durch die Lage auf

Ny

A

0 Km 5 Km 10 Km 15 Km

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: TUBS

einer Siedlungs- und zwei Landesentwicklungs-
achsen eine bedeutende Rolle ein. Insbesondere
im Bereich Siedlungs- und Gewerbeentwicklung
kommen der Stadt entscheidende Aufgaben zu.
Hinzu kommt die tGberregionale Verantwortung als
Unterzentrum in Belangen der Planung gemein-
delibergreifend zu agieren und interkommunale

Zusammenarbeit anzustoRen.



3.4 Regionalplan

Ziele und Grundsatze fir die raumliche Entwicklung
werden durch die Regionalpléane konkretisiert. Die
Regionalplane Schleswig-Holsteins befinden sich
zurzeit in der Neuaufstellung. Die aktuell geltenden
Regionalpldne wurden zwischen 1998 und 2005
aufgestellt. Im Rahmen der Neuaufstellung der
Regionalplane erfolgte im Jahr 2014 ebenfalls eine
Neuaufteilung der einzelnen Planungsrdume. Die
bisherige Anzahl von finf Planungsraumen wurde
auf drei verringert (vgl. Ministerium fir Inneres,
landliche Rdume und Integration 2017; siehe Abb.
17 und 18).

Fir Bargteheide gilt bislang der Regionalplan
Schleswig-Holstein Siid von 1998. Bereits hier wird
Bargteheide als Siedlungsschwerpunkt auf der

Abbildung 17: Planungsréume bis zum Jahr 2013
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Quelle: Landesportal Schleswig-Holstein
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Siedlungsachse Hamburg - Bad Oldesloe definiert.
Die Ausfihrungen des Regionalplanes sehen vor,
die Entwicklung der vorangegangenen Jahre im
Bereich der Siedlungsentwicklung und den Ausbau
als Gewerbestandort weiter fortzusetzen (vgl. Die
Ministerprasidentin des Landes Schleswig-Holstein
1998, S. 36). Konkrete Vorgaben, wie die Prifung
einer moglichen westlichen Umgehungsstralle zur
Entlastung des Verkehrs im Stadtzentrum, wurden
in die Tat umgesetzt. Zum heutigen Zeitpunkt ist
die Umgehung zu rund zwei Drittel baulich fertigge-

stellt. Der restliche Teil befindet sich in der Planung.

Aufgrund fehlender Aktualitdt wird an dieser Stelle
darauf verzichtet intensiver auf den Regionalplan
und dessen Inhalte einzugehen.

Abbildung 18: Neueinteilung der Planungsréume
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Quelle: Landesportal Schleswig-Holstein
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Abbildung 19: Regionalplan fiir den Planungsraum I - Schleswig-Holstein Siid
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3.5 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Stadt Bargteheide
wurde im Jahr 1993 neu aufgestellt und ist somit
knapp 24 Jahre alt (siehe Abb. 20). Bis heute wurden
23 Plandnderungen verabschiedet, die jeweils
unterschiedliche Anzahlen von Teilanderungen
beinhalten, sodass der urspriingliche Flachennut-
zungsplan in verschiedenen Bereichen angepasst
wurde. Dadurch hat sich das urspriingliche Ergebnis
der ersten Stufe der Bauleitplanung verdndert
(siehe Abb. 21).

Die folgende Darstellung zeigt, in welchen
Bereichen es in den vergangenen Jahren seit der
Aufstellung zu Anderungen kam (siehe Abb. 22).
Es wird deutlich, dass einerseits im innerstadti-
schen Bereich, aber auch im dueren Randbereich

der GroRteil an Anderungen vorgenommen wurde.
Weiterhin wurden entlang der Entwicklungsachse
(ehemalige B75) in Richtung Norden sowie im
Gewerbegebiet sudostlich verschiedene Planan-
derungen implementiert. Die Stadt hat sich in den
letzten zwei Jahrzehnten im Wesentlichen in diesen
beiden Bereichen weiterentwickelt. Nachfolgende
Abbildung verdeutlicht diese Entwicklung. Sie
zeigt auBerdem, dass im ,mittleren Girtel“, einem
sehr groRen Bereich stadtischer Bebauung, die
Entwicklung weitestgehend stillstand. Es handelt
sich dabei um die groRflachigen allgemeinen
Wohngebiete.

Unter Zuhilfenahme einer schematischen Abbildung
(siehe Abb. 23) werden die wesentlichen Grundzlge

Abbildung 20: Fldchennutzungsplan Bargteheide - Stand 1993

Quelle: Stadt Bargfézgde



des Flachennutzungsplans verdeutlicht. Es zeigt sich,
dass Bargteheide eine sehr kompakte und nahezu
kreisrund gewachsene Stadt ist. Lediglich im Suden
brechen verhaltnismaRig junge stadtische Neubau-
gebiete aus der Struktur heraus. Im Norden sowie
Nordosten bestehen zwei durch landwirtschaftliche
Nutzungausgefiillte Liicken. Nach Stidosten erstreckt
sich das Gewerbegebiet entlang einer der Uberregi-
onalen Verkehrswege (L89) in Richtung Autobahn.
Dieses ist nahezu mittig durch einen Griinzug unter-
brochen. Das Stadtzentrum ist gepragt von grofRen
Mischgebieten sowie Flachen fiir den Gemein-
bedarf, welche weitestgehend der Nutzung durch
Schulen und Kinderbetreuung vorbehalten sind.

Rahmenbedingungen und Planungsgrundlagen

Zwischen Zentrum und Gewerbegebiet liegt die
Bahntrasse, welche sich vom Siiden aus Richtung
Hamburg Uber Nordosten in Richtung Libeck
erstreckt. Die Uberregionalen StralRen, welche
sich gestalterisch im Stadtwappen wiederfinden,
verbinden Bargteheide in alle Himmelsrichtungen
mit dem Umland und es entsteht eine charakteris-
tische StralRenstruktur. Im Norden befindet sich ein
weiteres groBeres Mischgebiet, welches im Zuge der
Nordentwicklung entstanden ist. Im sidostlichen
Gewerbegebiet sowie im Westen der Stadt befinden
sich Flachen der Sondernutzung. Die Flachen im
Stidosten werden vom Aldi-Logistikzentrum und die

Flachen im Westen von einer Tierklinik genutzt.

Abbildung 22: Anderungen des Flédchennutzungsplans

e
Quelle: Eigene Darstellung
Zeichnungsgrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung23:Schematische Darstellung des heutigen Fléichenutzungsplans
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Quelle: Eigene Darstellung
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3.6 Steckbrief

Abbildung 24: Steckbrief

Steckbrief: Stadt Bargteheide
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Abbildung 25: Steckbrief

Steckbrief: Stadt Bargteheide
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3.7 Stadtevergleich

Um die verwendeten statistischen Zahlen besser
einordnen und einschétzen zu kénnen, werden in
den anschliefenden Kapiteln die Bevolkerungsent-
wicklung und -prognose, als auch demografische
Daten mit anderen Gemeinden bzw. Kleinstadten
aus dem Kreis Stormarn verglichen. Folgende Tabel-
le zeigt die Auswahl der einzelnen Vergleichsstadte

samt ihrer raumlichen Funktion (siehe Tab. 1).

Tabelle 1: Auswahl fiir den Stddtevergleich

Es wurde versucht ein Mix aus Unter- und Mittel-
zentrenzuwahlen, die sowohlaufderSiedlungs- bzw.
Landesentwicklungsachse der Raumordnung liegen,
als auch welche, die nicht auf einer dieser Achsen
liegen. Der Stadtevergleich wird auch in spateren
Analysen, insofern Statistiken sinnvoll zu vergleichen
sind, immer wieder Anwendung finden.

Gemeinde/Kreis Funktion Lage auf Entwicklungsachse
Stormarn Landkreis v x
Bargteheide Unterzentrum 4
Ahrensburg Mittelzentrum v
Bad Oldesloe Mittelzentrum v
Reinfeld Unterzentrum v
Trittau Unterzentrum x

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Anpassungsstrategie fiir den Siedlungs- und Wohnungsbau im demografischen Wandel im Kreis Stormarn




3.8 Zentrale Herausforderungen

3.8.1 Bevolkerungsentwicklung

Es wird auf den ersten Blick deutlich, dass Bargte-
heide in den vergangenen Jahren stets eine
wachsende Kleinstadt war (siehe Abb. 26). Aus-
gehend vom Jahr 2000 bis 2015 ist die Bevolkerung
von ca. 13.700 Einwohnern um 2.300 auf ca. 16.000
Einwohner gewachsen. Dies entspricht einem rela-
tiven Wachstum von 16,8 %. Der Grolteil dieses
Wachstums konzentriert sich auf die Jahre 2003
bis 2015 und verlduft in diesem Zeitraum wei-
testgehend gleichmaRig. Aktuell ist nach eigenen
Angaben der Stadt von einem Einwohnerstand von
ca. 16.800 auszugehen.

Bevélkerungsprognose

Die anschlieRende Analyse soll einen Uberblick
Gber die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung
Bargteheides geben. Es werden unterschiedliche
Ansatze vorgestellt. Die grafische Darstellung der
folgenden Prognose beruht auf der Grundlage der
Veroffentlichung einer diesbeziiglichen Studie der
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Bertelsmann Stiftung (siehe Abb. 27).

Es gibt eine klar erkennbare Zunahme der
Bevolkerung. Gemall dieser Prognose kommt es
zwischen 2015 und 2030 zu einem Anstieg von ca.
1.500 Einwohnern auf eine Gesamtbevdlkerung von
ca. 17.500 Einwohner. Dennoch wird deutlich, dass
die prognostizierte Wachstumsrate im Verhaltnis
zu den realen Zahlen der vorherigen 15 Jahre
geringfligig abnimmt. Wird dieser prognostizierte
Wert mit der tatsachlichen Entwicklung zwischen
2000 und 2015 in ein Verhaltnis gesetzt, zeigt sich,
dass die Wachstumsrate nur noch ca. zwei Drittel
des Wertes aus der nahen Vergangenheit ab der
Jahrhundertwende entspricht.

2.300 Einwohner / 1.500 Einwohner = 0,65
16,8 % x 0,65 =10,9 %

Die prognostizierte Wachstumsrate liegt somit
zwischen 2015 und 2030 bei ca. 10.9 %.

Abbildung 26: Bevélkerungsentwicklung in Bargteheide 2000 - 2015
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Abbildung 27: Bevélkerungsprognose fiir Bargteheide bis 2030
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Eine einfache Form der Prognose ist die Fortfiihrung
der Entwicklung der vergangenen Jahre. Davon
ausgehend, dass Bargteheide in den 15 Jahren
zwischen 2000 und 2015 um 2.300 Einwohner
gewachsen ist, wird die Zahl auf die nachsten 15
Jahre zwischen 2015 und 2030 ubertragen. Bei
gleichbleibender durchschnittlicher Wachstumsrate
und dem damit einhergehenden Zuwachs von 2.300
Einwohnern, ware somit im Jahr 2030 eine Gesamt-
bevolkerung von 18.300 Personen zu erwarten.

Durch die Ausrichtung der Gibergeordneten Regional-
und Landesplanung, wird die Wachstumserwartung
von Bargteheide bekraftigt. Aufgrund der Lage auf
den Landesentwicklungsachsen ist ein kontinuier-
lichen Anstieg der Bevolkerung vorgesehen. Nach
eigenen Angaben der Stadt kommen erganzend
durch den Kreis veroffentlichte Vorgaben hinzu,
dass Bargteheide bis 2030 zuséatzlichen Wohnraum
in Form von 1.250 Wohneinheiten schaffen solle.

Faktisch kommt hinzu, dass sich laut der Stadt
Bargteheide ca. 600 Wohneinheiten in aktueller
Planung befinden und eine Realisierung stattfinden
wird. Ein gewisses Wachstum ist somit vorherbe-
stimmt. In den jlingst abgeschlossenen Planungen

wurde zudem seit 2015 bereits ein gewisser

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Statistikamt Nord und Bertelsmann Stiftung

Bevolkerungszuwachs realisiert. Dies verdeutlichen
die aktuellen Angaben zur Gesamtbevélkerungszahl.
Diese liegt bereits 800 Einwohner Uber der Angabe
von 2015.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass Bargte-
heide in jedem Fall wachsen wird. Inwieweit und
in welchem MaRe lasst sich nicht prazise vorher-
sagen und unterscheidet sich je nach gewahltem
Ansatz. Zudem ist es bedeutend, welche Entschei-
dungen vor Ort getroffen werden und welche Ziele
zukiinftig verfolgt werden. Die kommunale Politik
spielt diesbeziglich die entscheidende Rolle und
kann letzten Endes das Wachstum der Stadt signi-
fikant steuern und beeinflussen.

Bevélkerungsentwicklung im Stédtevergleich

Folgende Abbildung zeigt sowohl die bisherige
Entwicklung der Bevélkerungszahlen bis 2015, als
auch die Prognose der Bertelsmann Stiftung bis zum
Jahr 2030 im Stadtevergleich (siehe Abb. 28).

Die bisherige Entwicklung zeigt, dass alle Vergleichs-
stadte sowie der Kreis insgesamt in den letzten
Jahren gewachsen sind. Bargteheide und Trittau
weisen bis 2015 das starkste Wachstum auf, doch



auch Ahrensburg ist kontinuierlich und stark
gewachsen. Beziiglich der Prognosen divergieren die
Entwicklungen jedoch. Bargteheide, Bad Oldesloe
und Trittau sollen voraussichtlich dem bisherigen
Trend folgen und weiter wachsen. Bargteheide
werden die hdchsten Wachstumswerte voraus-
gesagt. Fir Ahrensburg und Reinfeld hingegen
wird eine von heute ausgehend sinkende Bevol-
kerung prognostiziert. Flr den Kreis insgesamt ist

ein moderateres Wachstum als in den vergangenen

Rahmenbedingungen und Planungsgrundlagen

Jahre vorhergesagt. Die Prognose der kleinrau-
migen und Bevolkerungs- und Haushaltsprognose
des Kreises Stormarn sieht sehr dhnliche Wachs-
tumszahlen fiir die einzelnen Gemeinden vor (siehe
Abb. 29). Lediglich fur Ahrensburg wird statt einem
Bevolkerungsriickgang ein zukinftiger anhaltender
Bevolkerungsanstieg vorhergesehen. Vor dem
Hintergrund aktueller grof¥flachiger Neubaugebiete
in der Stadt Ahrensburg erscheint diese Voraussicht

realistischer.

Abbildung 28: Bevélkerungsprognose bis 2030 im Stéidtevergleich
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Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Statistikamt Nord und Bertelsmann Stiftung

Abbildung 29: Bevélkerungsprognose bis 2030 im Stddtevergleich
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Datengrundlage: Kleinrdumige Bevélkerungs- und Haushaltsprognose fiir den Kreis Stormarn, 2013
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3.8.2 Demografischer Wandel

Die nachfolgende Abbildung veranschaulicht die
aktuelle Altersstruktur der Stadt Bargteheide
(siehe Abb. 30). Die Anzahl an Kindern und Jugend-
lichen unter 18 sowie die der Uber 64-jahrigen ist
nahezu identisch, sodass aktuell anndhernd ein
Gleichgewicht zwischen der jiingeren und &lteren
Bevolkerung herrscht.

Die Prognosen beziiglich der demografischen
Entwicklung bis 2030 werden auf folgender
Abbildung dargestellt (siehe Abb. 31). Die

Abbildung 30: Altersstruktur in Bargteheide
Q [ ]
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Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Statistikamt Nord

zugrundeliegenden Daten stammen ebenfalls von

der Bertelsmann Stiftung.

Die Prognosen sagen starke Auswirkungen des
demografischen Wandels fiir Bargteheide voraus.
Der Anteil an Kindern und Jugendlichen stagniert
weitestgehend. Somit findet die Umverteilung
zwischen der Bevolkerung im arbeitsfahigen
Alter (18-64 Jahre) und den sich (berwiegend
im Ruhestand befindenden (ber 64-jahrigen. Es
kommt zu einem kontinuierlichen Zuwachs der
dlteren Generationen um 6 % und einem dement-
sprechenden Riickgang der 18-64-jahrigen.

Um die Daten besser einschdtzen zu koénnen,
werden die prozentualen Werte in absolute Zahlen
umgerechnet. Es wird von der prognostizierten
Bevolkerungszahl von ca. 17.500 ausgegangen. Die
Darstellung der Berechnung erfolgt in anschlie-
Render Abbildung und stellt die Ausgangslage 2015
(ca. 16.000 Einwohner) und den prognostizierten
Stand von 2030 gegenuber (siehe Abb. 32).

Es kommt dementsprechend zu einem Zuwachs von
1.365 Einwohner, die Gber 64 Jahre alt sind. Es muss
zudem bericksichtigt werden, dass eine wachsende
Bevolkerung den Anteil der unter 65-jahrigen
prozentual erhdht, da es sich bei den Zuziehenden
voraussichtlich im Wesentlichen um junge Familien

Abbildung 31: Entwicklung der Altersstruktur in Bargteheide bis 2030
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Abbildung 32: Alterstruktur in absoluten Zahlen
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und erwerbstétige Personen handelt. Ohne Bevol-
kerungswachstum wdre demnach der Anteil der
adlteren Generationen vermutlich noch héher.
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Demografie im Vergleich

Die aktuelle Altersstruktur im Stadtevergleich ist
auf folgender Abbildung ersichtlich (siehe Abb. 33).
Es fallt auf, dass Bargteheide eine vergleichsweise
junge Stadt ist. Der Anteil der unter 18-jahrigen ist
am hochsten und der Anteil der Uber 64-jahrigen

wiederum am geringsten.

Die demografische Prognose im Stddtevergleich
zeigt, dass die Veranderungen der Altersstruktur
in Bargteheide durchschnittlich und dhnlich dem
Kreis Stormarn verlaufen wird (siehe Abb. 34). Die
Bevolkerung von Reinfeld und Trittau hingegen
wird deutlich starker altern. Ahrensburg und Bad
Oldesloe miissen ebenfalls demografische Verande-
rungen tragen, jedoch sind diese Entwicklungen im
Vergleich weniger stark ausgepragt. Insbesondere
fir Bad Oldesloe wird im Vergleich die geringste
Veranderung der Altersstruktur prognostiziert.

Abbildung 33: Altersstrukturen 2015 im Stdidtergleich
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Reinfeld

Abbildung 34: Altersstrukturen 2030 im Stddtergleich
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3.8.3 Veranderte Haushaltsstrukturen

Als Grundlage fur die Betrachtung der spezifischen
Haushaltsstrukturen in Bargteheide dienen die
berechneten Werte aus der kleinrdumigen Bevol-
kerungs- und Haushaltsprognose fir den Kreis
Stormarn. Die Zahlen wurden ausgehend von 2011
bis in das Jahr 2030 prognostiziert. Zur Einordnung

der Ergebnisse wird der Stadtevergleich herange-
zogen. Betrachtet werden Haushalte mit Kindern,
Ein- und Zweipersonenhaushalte sowie vom Alters-
zuwachs betroffene Haushaltsstrukturen (siehe
Abb. 35 und 36).

Wahrend die Zahl der Haushalte mit Kindern auf-
grund anhaltender Attraktivitdt des Wohnstandortes

Abbildung 35: Haushalte mit Kindern 2011 - 2030 im Stdidtergleich
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Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Kleinrdumige Bevdlkerungs- und Haushaltsprognose fiir den Kreis Stormarn, 2013

Abbildung 36: Ein- und Zweipersonenhaushalte 2011 - 2030 im Stéidtergleich
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Datengrundlage: Kleinrdumige Bevélkerungs- und Haushaltsprognose fiir den Kreis Stormarn, 2013



Bargteheide fur junge Familien voraussichtlich bis
2030 stagnieren wird, kommt es in den anderen
Segmenten zu deutlichen Zuwiachsen. Sowohl
im Bereich der Ein- und Zweipersonenhaushalte
als auch der Alleinlebenden {iber 60 Jahre sowie
Haushalten mit iber 70-jahrigem Vorstand kommt
es mitunter zu sehr starken Veranderungen (siehe
Abb. 37 und 38). Bargteheide steht in diesen einzeln
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betrachteten Haushaltsstrukturen konsistent vor
Trittau an der Spitze der relativen Zuwéachse. Die
gravierenden Auswirkungen des demografischen
Wandels bis 2030 werden somit deutlich sichtbar.

Abbildung 37: Haushalte mit alleinlebenden 60-Jéhrigen und Altere 2011 - 2030 im Stédtevergleich
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Datengrundlage: Kleinrdumige Bevélkerungs- und Haushaltsprognose fiir den Kreis Stormarn, 2013

Abbildung 38: Haushalte mit iiber 70-jéihrigem Vorstand 2011 - 2030 im Stéidtevergleich
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4 Wirkungsfelder

Im Anschluss werden die vier Wirkungsfelder Wohnen, Mobilitat, Wirtschaft sowie Freizeit und Naherholung
genauer betrachtet. Diese Themengebiete sind die grundlegenden Handlungsfelder in der Stadtentwicklung.
Grundsatzlich wird in jedem Wirkungsfeld zuerst die Ausgangslage genau analysiert. Daraufhin werden, inso-
fern vorhanden, wichtige aktuelle Planungen aufgezeigt. Aus den bis zu diesem Zeitpunkt gewonnen Erkennt-
nissen, werden Starken und Schwachen abgeleitet. Abschliefend erfolgt ein Ausblick bis zum Jahre 2030.
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4.1 Wohnen

Im Folgenden werden wohnspezifische Daten und
Gegebenheiten analysiert, aufbereitet und darge-
stellt. Neben dem aktuellen Wohnungsbestand
sowie den Neubautdtigkeiten, wird die Dichte der
Stadt differenziert herausgearbeitet. Zusatzlich
werden die Stadt- und die Haushaltsstruktur
thematisiert. Die Ergebnisse einer Birgerbe-
fragung und Angaben der Stadt Bargteheide zum
sozialen Wohnungsbau werden in das Kapitel
der Ausgangslage integriert. AnschlieRend wird
genauer auf aktuelle Planungen sowie Starken und
Schwéachen im Bereich des Wirkungsfeldes Wohnen
eingegangen. AbschlieRend wird ein Ausblick mit

moglichen Entwicklungen bis 2030 formuliert.

4.1.1 Ausgangslage

Wohnungsbestand und Neubautdtigkeiten

Nachfolgende Grafik zeigt die Entwicklung der Anzahl
an Wohngebduden in Bargteheide zwischen 2000
bis 2015 (siehe Abb. 39). Erwartungsgemal} korre-
lieren die Daten mit der Bevolkerungsentwicklung.
Es kam demnach zu einem kontinuierlichen Anstieg
an Wohngebduden von ca. 3.150 auf 4.300.

Im Gebdudebestand der Stadt Bargteheide Uber-
wiegt der Anteil an Einfamilienhdusern mit 84 %
sehr deutlich (siehe Abb. 40). Zweifamilienhduser

Abbildung 39: Anzahl der Wohngebdude in Bargteheide
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Abbildung 40: Anteil der Wohngebdudetypen in Bargteheide
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mit zwei Wohneinheiten pro Gebdude bilden mit
7 % den kleinsten Anteil am Gebdudebestand. Nicht
viel groRer ist der Anteil der Mehrfamilienhduser

mit drei und mehr Wohnungen.

Im Neubau der vergangenen 15 Jahre zeigt sich
bezlglich der Gebaudetypen eine vergleichbare
Verteilung der Anteile (siehe Abb. 41). Bis ins
Jahr 2014 lag der Anteil der Einfamilienhduser im
Neubau stets tUber 80 %. In einigen Jahren lag der
Anteil sogar bei 95 % und mehr. Die Anteile der
Zwei- und Mehrfamilienhduser lagen dement-
sprechend weit darunter, jeweils Gberwiegend im
einstelligen Prozentbereich. Lediglich in den Jahren
2000 bis 2003 lag der Anteil der Mehrfamilien-
hauser zwischen 11 % und knapp 14 %. Seit 2013 ist
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ein deutlicher Anstieg des Baus von Mehrfamilien-

hdusern zu verzeichnen.

Abbildung 42 zeigt gesondert zu den Anteilen
der Wohngebaude im Neubau die Anteile der
Wohnungen in jenen Neubauten. Obwohl die
GroRenanteile in dieser Statistik nicht so deutlich
wie zuvor bei den Gebdudetypen ausfallen, ist
erkennbar, dass der Anteil der Wohnungen in Einfa-
milienhdusern auch in diesem Fall in den meisten
Jahren Uberwiegt. Dieser liegt oftmals zwischen
50 % und 85 %. In den letzten zwei Jahren dnderte
sich dieses Bild. Genau wie in den Jahren 2000
und 2001 Uberwiegt 2015 und 2016 der Anteil an
Wohnungen in Mehrfamilienhdusern mit 60 % und
mehr.

Abbildung 41: Fertiggestellte Wohngebdéude (Neubau) in Bargteheide
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Abbildung 42: Fertiggestellte Wohnungen in Wohngebduden (Neubau) in Bargteheide
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Stadtstruktur

Folgende Abbildung zeigt eine Einteilung des
bebauten und bewohnten Stadtgebietes in
verschiedene Segmente mit weitestgehend in
sich konsistentem Stadtbild (siehe Abb. 48).
Reine Gewerbe- sowie Gemeinbedarfsflichen
wurden nicht beriicksichtigt. Die fiir Bargteheide
charakteristische und Uberwiegende Ein- und
Zweifamilienhausbebauung erstreckt sich in groR-
flaichigen Gebieten vom Kerngebiet bis an den
Stadtrand. Lediglich im Siden ist eine relativ
durchmischte Struktur an Wohngebduden unter-
schiedlicher Art vorherrschend. Das Kerngebiet
zeichnet sich wiederum durch eine vertikale
Nutzungsmischung von Gewerbe (vorwiegend im
Erdgeschoss) und Geschosswohnungen aus. Ebenso
auffallend ist die starke Konzentration der jeweiligen
Bauform innerhalb von Reihen- und Mehrfamili-
enhausgebieten. Somit ergeben sich bezliglich der
wohnlichen Bebauung mehrere Gberwiegend in sich

konsistente Stadtgebiete.

Abbildung 43: Einfamilienhaussiedlung

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 44: Nutzungsmischung im Kerngebiet

Quelle: Eigene Darstellu_ng:

Abbildung 45: Seniorendorf Bargteheide

Quelle: Eigene Darstelung
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Abbildung 46: Mehrfamilienhaussiedlung Abbildung 47: Reihenhaussiedlung

Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene Darstellung
Abbildung 48: Stadtstruktur Bargteheide
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Abbildung 49: Nutzungsmischung im Kerngebiet Abbildung 50: Durchmischte EFH- und ZFH-Siedlung
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Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene Darstellung
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Wohngebdude im Stddtevergleich

Wie Abbildung 51 zeigt, ist ein deutliches
Ubergewicht der Einfamilienhduser in den Ver-
gleichsstadten sowie im gesamten Kreis Stormarn
nicht untypisch. Allerdings ist der Anteil der Einfami-
lienhduser in Bargteheide mit 84 % mit Abstand am
hochsten. Gleichzeitig ist der Anteil der Zweifamili-
enhduser mit 7 % in Bargteheide am geringsten. Mit
14 % und 13 % haben Ahrensburg und Bad Oldesloe
die meisten Mehrfamilienhduser. Bargteheide,
Reinfeld und Trittau entsprechen mit einem Anteil
von 9 % Mehrfamilienhduser dem Durchschnitt im
Kreis Stormarn.

Dichte

Die folgende Betrachtung soll dazu dienen, die
tatsachliche Dichte der stadtischen Struktur Bargte-
heides zu veranschaulichen und zu erfassen. Die
gangige statistische Berechnung der Dichte erfolgt
in aller Regel dadurch, dass erfasst wird, wie viele
Einwohner im Durchschnitt auf einem km? der
stadtischen Gesamtflache leben (siehe Abb. 52).

Die Flachenverteilung spielt in diesem Fall keine
Rolle, sodass beispielsweise auch Wald- und
Landwirtschaftsflaichen sowie Wasserflaichen mit

Abbildung 51: Anteile der Wohngebdudetypen im Stddtevergleich
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Abbildung 52: Einwohnerdichte im Stddtevergleich
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einbezogen werden, demnach also Flachen, auf die
Bewohner moglicherweise keinen Zugriff haben
oder haben werden. Diese Flachenanteile, die
auBerhalb der stadtischen Struktur liegen, sind in
jeder Gemeinde oder Stadt unterschiedlich groR.
Insbesondere in landlichen Kreisen bestehen die
Gemeinden oft zu grofRen Teilen aus jenen Flachen.
Somit ist die einfache Berechnung der Dichte nur
begrenzt verwertbar, wenn es darum geht, die
Dichte des tatsdchlichen Stadtgebietes reprasentativ
festzustellen. Um dies genauer zu ermitteln, wurde
die Bevolkerung in das Verhéltnis zu der Flache
von Gebduden und Freiflaichen gesetzt und eine
angepasste Dichte errechnet. Die Ergebnisse sind
folgender Grafik zu entnehmen (siehe Abb. 53). Die

Unterschiede der Ergebnisse dieser Form der Dichte
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sind wesentlich geringer. Unter Betrachtung dieser
tatsdchlichen stadtischen Dichte sind die Werte fiir
Bargteheide, Ahrensburg und Bad Oldesloe nahezu
identisch.

Die nachfolgenden Abbildungen verdeutlichen
zusatzlich bildlich, dass der Anteil der Wald- und
Landwirtschaftsflichen unterschiedlich grof8 st
und demnach die Dichte der Gemeinde oder Stadt
malgeblich beeinflusst. Es werden die Stadte
Bargteheide, Ahrensburg und Bad Oldesloe anhand
schematischer Karten verglichen (siehe Abb. 54-56).
Es ist zu erkennen, dass der Anteil der Griinflachen
am Gesamtgebiet in Bad Oldesloe um einiges hoher
ist, als in Bargteheide oder Ahrensburg. Somit ergibt
sich im Vergleich die deutlich geringere standardi-
sierte Dichte von Bad Oldesloe (siehe Abb. 52).

Abbildung 53: Angepasste Einwohnerdichte im Stéddtevergleich

20.000

18.000
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14.000
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Einwohner/km?
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6.000

4.000

0

Stormarn

Bargteheide Ahrensburg Bad Oldesloe

17.830 Einwohner/ km? an
Gebdude und
Freiflachen
(Angepasste Dichte)
Reinfeld Trittau Eimsbittel

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Statistikamt Nord

Abbildung 54-56: Verhdiltnis von bebauter Fléiche zu Gesamtfldiche
Bargteheide - Ahrensburg - Bad Oldesloe

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Google Maps
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Blirgerbefragung — Seniorengerechtes Wohnen

Im Rahmen der Quartiersentwicklung fir das
Gebiet "Am Bornberg" wurden im Marz dieses
Jahres Befragungen auf dem Bargteheider Wochen-
markt durchgefiihrt. Es wurden 53 verwertbare
Fragebogen ausgefillt. Die Teilnehmer lassen sich
unterschiedlichen sozio-demografischen Bereichen
zuordnen. Folgende Abbildungen geben Aufschluss
Uber die Zusammensetzung (siehe Abb. 57-59).
Der GroRteil der befragten Personen ist demnach

in Bargteheide wohnhaft. Lediglich geringe Anteile
kommen aus umliegenden Kommunen. Es ergibt
sich eine Altersstruktur mit verstarkten Anteilen der
Uber 50-Jahrigen. Die Angaben zu der Wohnsitu-
ation entsprechen weitestgehend der Gesamtlage in
Bargteheide. Ein groRer Teil der Fragen bezieht sich
auf altersgerechtes Wohnen, welcher anschlieRend,
im Rahmen dieses Wirkungsfeldes, genauer
betrachtet wird. Anderweitige relevante Angaben
werden in den entsprechenden Wirkungsfeldern
differenziert analysiert.

Abbildung 57: Angaben zum Alter der Befragten

Anzahl
Stimmen

20
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0-29 Jahre 30-49 Jahre

16 17

14
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8

6

:

2

. | 2 |

50-69 Jahre

70 Jahre und dlter Keine Angabe

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-

analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 58: Angaben zur Wohnsituation der Befragten

Anzahl
Stimmen

25

20
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10
5
0

Einfamilienhaus

Zweifamilienhaus

Mehrfamilienhaus Betreutes Wohnen

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017



Abbildung 59: Angaben zum Wohnort der Befragten
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Bargteheide Bornberg Zentrum Kornmiihle BaumstraBen Ortsausgang Kdnguruh Elmenhorst Jersbek Ammersbek
Viertel

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraumanalyse

Die nachfolgenden Grafiken (siehe Abb. 60-67)
geben Aufschluss dariiber, dass eine altersgerechte,
barrierefreie Ausstattung des eigenen Wohnraums
haufig problematisch ist. Insbesondere im Rahmen

Abbildung 60: Miissen beim Zugang zum Haus
mebhr als drei Stufen iiberwunden werden?

Anzahl
Stimmen
40
35
30
25
20

15

10 -

u

Ja Nein

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

fir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

der demografischen Entwicklungen werden
derartige Konflikte zukiinftig jedoch deutlich mehr
Raum einnehmen.

Abbildung 61: Miissen innerhalb der Wohnung
mebhr als drei Stufen iiberwunden werden?

Anzahl
Stimmen
40
30

25

20

wn

Ja Nein
Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017
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Abbildung 62: Gibt es Schwellen zur Terrasse /
Balkon?

Anzahl
Stimmen

35
30
25

20

w

Ja Nein

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 64: Ist eine bodengleiche Dusche
vorhanden?
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Stimmen
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Ja Nein
Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 63: Sind technische Hilfsmittel zu deren
Uberwindung vorhanden?

Anzahl
Stimmen

35

30 -

Ja Nein

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 65: Ist im Badezimmer ausreichend
Platz, auch wenn eine Gehhilfe benutzt wiirde?
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Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017



Abbildung 66: Ist die Badezimmertiir breit genug?

Anzahl
Stimmen

35
30
25

20

Ja Nein Weis nicht

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 67: Ist ein seniorengerechter Umbau geplant?
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Ja Nein Weis nicht

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017
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Weiterhin wurden Angaben zu verschiedenen selbststandig und einfach wie mdoglich haushalten
Wohnformen in unterschiedlichen Lebenslagen im wollen. Angebote, welche das Alter bzw. die Pflege-
Alter gemacht (siehe Abb. 68-70). Es wird deutlich, bedirftigkeit unterstreichen, werden weniger
dass die Befragten in jeder Lage vorwiegend so akzeptiert als weitestgehend normale barrierefreie

Abbildung 68: Welche spezielle altersgerechte Wohnform wiirde vorzugsweise gewdhlt werden?

Anzahl
Stimmen
45
M Ja ™ Nein

LJ

Allgemeine Spezielle Betreutes Wohnen Hausgemeinschaft
barrierefreie Altenwohnung
Wohnung
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10

(5]

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 69: Welche spezielle altersgerechte Wohnform wiirde vorzugsweise gewdhlt werden,
wenn nicht mehr alleine gehaushaltet werden kénnte?
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mit Pflegekern Alten-/Pflegeheim Pflegebediirftige

(2]

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017
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Wohnungen oder Wohnanlagen. Alternative abgelehnt. Sozial- und barrierefreien Wohnungen
Wohnangebote, wie das Mehrgenerationenhaus, kommt im Hinblick auf zukinftigen Bedarf nach
werden jedoch im Gegensatz zu reinen auf das Einschatzung der befragten Personen die grofite

Alter ausgerichtete Moglichkeiten nicht zwingend Bedeutung zu (siehe Abb.71).

Abbildung 70: Wie wiirde die Wohnsituation gedindert werden, wenn ein Wohnen
ohne Unterstiitzung nicht mehr méglich wdre? — Die drei hdufigsten Antworten

Anzahl
Stimmen
40
35
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Umzug in eine spezielle  Zuhause wohnen bleiben, Zuhause wohnen bleiben,
altersgerechte Wohnung mit professioneller mit Untersiitzung von
Unterstiitzung Verwandten

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 71: Welche altersgerechten Wohnangebote fehlen? - Die vier héufigsten
Antworten
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Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017
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Sozialer Wohnungsbau

In Bargteheide gibt es aktuell einen Bestand an
offentlich geférderten Wohnungungen von 222
Einheiten. Die anschlieRende Tabelle gibt einen
Uberblick tiber die einzelnen Wohngebiete bzw.
-objekte (siehe Tab. 2). Da sich noch weiterer
sozialer Wohnungsbau in der aktuellen Planung
befindet (vgl. 4.1.2 Aktuelle Planung), ergibt sich,
aus den unterschiedlichen Enden der Zweck-
bindung bestehender und neu hinzukommenden
Sozialwohnungen eine Prognose bis 2030 (siehe
Abb. 72). Es wird davon ausgegangen, dass bis zu

diesem Zeitpunkt Uber die aktuelle Planung hinaus

keine weiteren offentlich geforderten Wohnungen
hinzukommen. Somit wird der Bestand an Sozial-
wohnungen wieder riicklaufig sein.

Gemessen an dem aktuellen Gesamtbestand aller
Wohnungen in Bargteheide von ca. 7.250 und einem
aktuellen Planungsvolumen von ca. 600 hinzukom-
menden Wohnungen ist von einem Mindestbestand
von ca. 7.850 Wohnungen im Jahre 2030 auszu-
gehen. Weiteres mogliches Wachstum ist in dieser
Zahl nicht enthalten. Der ungefdhr zu erwartende
Anteil an Sozialwohnungen am mindestens vorhan-
denen Gesamtbestand 2030 ergibt sich wie folgt:

(268 WE / 7.850 WE) x 100 = 3,4 %.

Tabelle 2: Offentlich geférderter Wohnungsbau in Bargteheide

. . Anzahl - Ende der Zweckbindung
Gebiet Vermieter Geschosshéhe Vorschlagsrecht
Wohnungen (Anzahl Wohnungen)
x
Alter e 7 2019 (30) , 2024 (40),
Sportplatz 2026 (12), 2051 (30) v (Fiir 30 WE Erstbezug 2016)
Gretje-Offen- R. Schauenburg
24 2029 (24 v
Weg W. Apell (24)
PRl Ha'"bf‘,‘"f: . 16 2033 (16) v
Zu den Vereinigte Hamhfmrger 2 30 2041 (30) ot
Fischteick Wohnungsbaugesellsct
Seniorendorf Frank Heimbau 40 60 Jahre v

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung 72: Entwicklung der Anzahl éffentlich geférderter Wohnungen im

Bestand in Bargteheide
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Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Stadt Bargteheide



Im Jahre 2030 ist demnach von einem Anteil an
Sozialwohnungen am Gesamtbestand von 3,4 %

auszugehen.

4.1.2 Aktuelle Planung

Die anschlieRende Ubersicht sowie die zugehérige
Tabelle geben einen Uberblick Uber aktuelle

Wirkungsfeld - Wohnen

Planungen im Wohnungsbau (siehe Abb. 73 und
Tab. 3). Da der Fortschritt der Planungen und somit
auch der Detaillierungsgrad sehr unterschiedlich ist,
fallt der Informationsstand zu den einzelnen Bauge-

bieten unterschiedlich aus.

Abbildung 73: Verortung der aktuellen Planungsvorhaben im Bereich Wohnen

</Nr.3

11. And,

. ¥

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Google Maps

Tabelle 3: Aktuelle Planungsvorhaben im Bereich Wohnen in Bargteheide

Offentlich
Geplante e : .
B-Plan = x gefordert (Anteilig Geschosshdhe Besonderheiten Zeitraum
Wohneinheiten s
in %)
Nr.3-11. -46 Baume zu fillen
100 Mind. 50 % 2-5 2 i
Anderung -Geschiitzte Krihen
Elr. 37-5. o5 : 3 Bkologisches Pflichtenheft -2018 spitester Beginn
Anderung -Dauer ca. 18-24 Monate
Nr. 16a- 2. ”
e 100 Mind. 50 % 3 Offentliches + privates Grundstiick
Anderung
r‘\‘Ir‘ 12-3. 50 40% Barrierefreies/behindertengerechtes
Anderung Wohnen
Nr. 35 150-200 - Uberwiegend als Wohngebiet
Nr. 9b 40 - 3 Stil des Seniorendorfes beibehalten
Nr. 16 8 - Umwandlung Fliichtlingsunterkunft

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Stadt Bargteheide
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4.1.3 Starken und Schwiachen

Aus den zukiinftigen Entwicklungen im Wirkungsfeld
Wohnen ergeben sich unterschiedliche Starken und
Schwachen.

Stdrken

Bargteheide ist verhaltnismaRig gleichmalig kreis-
férmig gewachsen und zeichnet sich, insbesondere
im Vergleich zu anderen Kleinstadten, durch seine
klar umgrenzte und kompakte Stadtstruktur aus.
Somit ist eine Ubersichtliche und charakteris-
tische Ausgangslage vorhanden, welche zukiinftige
Planungen erleichtert. Zudem ist die angepasste
Dichte des tatsachlichen Stadtgebietes niedriger
als der Blick auf die Gesamtdichte der Gemeinde
vermuten lasst. Somit entsteht in dieser Hinsicht
keine Barriere in Bezug auf zukilinftige Planungen, da
der aufgelockerte Kleinstadtcharakter problemlos
beibehalten werden kann.

Auch wenn die Entwicklungen der letzten Jahre die
Kaufpreise in Bargteheide stark steigen lieRen, ist das
Kaufpreisniveau von grofRen Teilen Hamburgs noch
nicht erreicht. Dadurch besteht die Moglichkeit, in

Abbildung 74: Stdrken - Wohnen

Reichweite zu der GroRstadt Hamburg glinstigeres
Eigentum zu beziehen. Auch die Mietpreisent-
wicklung in Bargteheide erlebt einen deutlich
geringeren Anstieg, als in den meisten Stadtteilen
der Hansestadt und ist daher noch nicht vergleichbar

(vgl. Immowelt 2017).

Das Bauliickenkataster der Stadt Bargteheide ist eine
sinnvolle und detaillierte Grundlage flr zukinftige
Planungen. Auf dieser Basis konnen langfristige
Entscheidungen getroffen und insbesondere die
weitere Innenentwicklung strukturiert angegangen

werden.

Eine weitere Stdrke ist die klare raumliche
Abgrenzung der Gewerbegebiete von den
bewohnten Bereichen. Eine erhéhte Lebensqualitat
durch vermiedene Larm- und Emissionsbelastungen
ist dadurch gegeben.

Es steht auRer Frage, dass Bargteheide zukinftig
Wachstum im Bereich der Bevdlkerung erfahren
wird. Dieses Wachstum ist eine groRe Starke und
bietet die Moglichkeit auf zukiinftige Entwicklungen
entsprechend zu reagieren und die Stadt gegebe-
nenfalls strukturell anzupassen.

® Kompakte Gberschaubare Stadtstruktur

® Geringe Dichte

® Glnstigeres Eigentum maglich (im Vergleich zu Hamburg)

® Bauliickenkataster vorhanden

® Keine starke Beeintrachtigung der Wohngebiete durch Gewerbe

® \Wachstum

= Als Stellschraube fur zuklinftige Entwicklungen

Quelle: Eigene Darstellung



Schwiichen

Bargteheide ist gepragt von groRflachigen und haufig
zusammenhdngenden Ein- und Zweifamilienhaus-
strukturen. Diese sich im Privatbesitz befindlichen
Flaichen und Gebdude sind demnach unflexibel,
was stadtebauliche Entwicklungen angeht. Flachen-
potenziale sind in diesen Bereichen fiir Planungen
h&ufig nicht nutzbar. Hinzu kommt, dass diese Art
von Bebauung und ihre Ausstattung in den meisten
Fallen keine altersgerechten Standards erfillen.
Im Hinblick auf den demografischen Wandel und
sich verandernde Haushaltsstrukturen ist diese
Ausgangslage schwierig. Es wird eine stark anstei-
gende Anzahl an alteren und kleineren Haushalten
geben. Der Bedarf an entsprechendem Wohnraum
ist jedoch derzeit nicht gedeckt.

Der Bestand an glinstigem und 6ffentlich geférder-
tem Wohnraum ist aufgrund vorweg beschriebener
Strukturen verhaltnismaRig gering. Durch steigende
Mietpreisentwicklungen in Hamburg und dem
Umland wird der soziale Wohnungsbau jedoch
immer wichtiger werden, damit sich auch junge
Familien, Studenten und von Altersarmut betrof-
fene und bedrohte Menschen entsprechende

Abbildung 75: Schwéichen - Wohnen

Wirkungsfeld - Wohnen

Wohnungen leisten kénnen. Dies geht mit einer
sich verdndernden Haushaltsstruktur einher und
der daraus resultierenden starken Zunahme der
Nachfrage nach kleinen und altersgerechten
Wohnungen.

Eine stadtebauliche Schwache sind vereinzelte,
abgeschottete Neubaugebiete. Diese brechen aus
der eigentlich kompakten Struktur aus und sind

raumlich abgegrenzt.

® Sehr Ausgepragte Ein- und Zweifamilienhausstruktur

-> Starre private Strukturen

- Haufig keine altersgerechte Ausstattung

@ Wenig glinstiger / geforderter Wohnraum

® Starke Zunahme dlterer und kleinerer Haushalte
- Zukinftiger Bedarf an altersgerechtem und kleinem Wohnraum nicht gedeckt

® Neubaugebiete zum Teil abgeschottet

Quelle: Eigene Darstellung
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4.1.4 Ausblick 2030

Die Konsequenz aus der bereits im Vorfeld analy-
sierten Bevolkerungsprognose bis 2030 ist ein
steigender Bedarf an Wohnraum. Dieser wird zum
Teil bereits durch aktuelle Planungen gedeckt. Eine
ansteigende Bevolkerungszahl sowie der einherge-
hende zusatzliche Wohnraum fiihren zwangslaufig
zu einem Anstieg der Bevdlkerungsdichte. Wie
jedoch durch die Berechnung der angepassten
Dichte deutlich wurde, befindet sich Bargteheide in
mit anderen Kleinstdadten vergleichbaren Bereichen.
Ein weiterer Anstieg der Dichte im Rahmen des
moglichen Wachstums durch Wohnungsbau wiirde
keine signifikante Veranderung herbeifiihren. Der
Uberdurchschnittlich hohe Anteil an Ein- und Zweifa-

milienhdusern bestatigt diese Situation.

Trotz des demografischen Wandels wird die
Nachfrage von jungen Familien nach Wohnraum
in Bargteheide anhalten, sodass Bargteheide eine

Abbildung 76: Ausblick 2030 - Wohnen

vergleichsweise junge Stadt bleiben wird. Die guten
Voraussetzungen durch glinstigeres Eigentum im
Vergleich zu Hamburg und der dennoch unmittel-
baren Ndhe zu der GroRstadt sind die wesentlichen
Grinde flr diese Nachfrage.

Der Anteil der Ein- bis Zweipersonenhaushalte
wird in Bargteheide stark ansteigen und die Stadt
vor entsprechende Herausforderungen stellen. Die
wesentliche Grundlage fur diese Entwicklung ist
der demografische Wandel. Durch starke Zuwachse
innerhalb der Alterssegmente Giber 65 Jahre und dem
Riickgang der Bevdlkerung im arbeitsfahigen Alter,
wird der Anteil an Familien, in denen vorhandene
Kinder zum GroRteil bereits ausgezogen sind,
deutlich zunehmen. Weitere Beglinstigungen sind
gesellschaftliche Entwicklungen. Eine gesunkene
Bereitschaft zur dauerhaften Bindung und zuriickge-
hende Familienplanungen sorgen auch in jlingeren
Alterssegmenten flir einen hoheren Anteil an
kleinen Haushalten. Mit der Haushaltsentwicklung

® Durch Bevolkerungsentwicklung/-wachstum - steigender Bedarf an Wohnraum

® Bevolkerungsdichte bleibt trotz Wachstum tberschaubar

® Der Anteil an Ein- bis Zweipersonenhaushalten nimmt zu

® Anhaltende Nachfrage nach Ein- und Zweifamilienhdusern durch junge Familien

® Die Nachfrage nach kleinen Wohnungen wird ansteigen

® \Verdnderte wohnbauliche Anspriiche (altersgerecht)

® Zentrale Wohnlagen mit guter Erreichbarkeit werden wichtiger

Quelle: Eigene Darstellung



einhergehend ist die Nachfrage nach kleinen,
altersgerechten und giinstigen Wohnungen. Altere
Menschen wollen zum Teil ihren Wohnraum
verkleinern, da aufgrund ausgezogener Kinder der
Bedarf fir das Ein- oder Zweifamilienhaus nicht
mehr vorhanden ist. Zudem ist ein Umzug in eine
Wohnung teilweise unumgénglich, insofern nicht
mehr alleine gehaushaltet werden kann, bzw. die
Barrierefreiheit im Ein- und Zweifamilienhaus nicht
gegeben ist. Studenten und alleinlebende junge
Arbeitnehmer verstarken diesen verdnderten
Bedarf.

Aufgrund deutlich ansteigender Mietpreise in
Hamburg sowie in Teilen des Umlandes wurde in
den letzten Jahren das Wohnen auch in Bargte-
heide teurer. Dieser Umstand geht mit steigender
Altersarmut einher und sorgt fiir eine zusatzliche
Nachfrage nach glinstigem Wohnraum.

Aufgrund der zunehmenden Anzahl an Bewohnern
mit eingeschrankter Mobilitdt werden zentrale
Wohnlagen an Wichtigkeit gewinnen. So wird der
Zugang zur taglichen Nahversorgung und dadurch
eine langer anhaltende Moglichkeit zum selbststan-
digen Leben geschaffen. Auch fir geringverdienende
Bevolkerungsgruppen bietet sich so eher ein kosten-
glinstigeres und Kfz-unabhdngiges Leben, da eine
tiberwiegende Nutzung des OPNV méglich wire.

Wirkungsfeld - Wohnen
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4.2 Mobilitat

Das Wirkungsfeld Mobilitdit beleuchtet die
wesentlichen Bausteine, die den Themenbereich
Fortbewegung innerhalb und auferhalb der Stadt
betreffen. Die Bausteine sind der motorisierte
Individualverkehr (MIV), der offentliche Personen-

nahverkehr (OPNV) sowie der Rad- und FuRverkehr.

4.2.1 Ausgangslage

MV

Bargteheide ist insgesamt sehr gut an das regionale
und Uberregionale StraBennetz angebunden. Das
Autobahnkreuz A1 (Hamburg - Libeck - Puttgarden)
und A21 (Kiel - Bargteheide) liegt nur etwa fiinf
Kilometer in 0Ostlicher Richtung vom Zentrum
entfernt. Als ZubringerstralRe dient die Landesstralle
L89, welche entlang des Gewerbegebiets westlich
aus dem Stadtgebiet fihrt. Durch die Stadt hindurch
flihren die zwei ehemaligen Bundesstraen B75 und
B434, die im Jahre 2015 im Rahmen des , Abstu-
fungskonzepts des Bundes fiir autobahnparallele
BundesstraRen” von 1996 zu den LandesstraRen
L82 und L225 herabgestuft wurden. Daneben gibt
es eine innerortliche VerbindungsstralRe, die als
Ortsumgehung dient und bereits zur Hélfte fertigge-
stelltist. Sie ist Teil der L89. Eine genaue Erlduterung
erfolgt im Kapitel 4.2.3 Aktuelle Planung.

Die vorhandene StralRenstruktur bildet ein Netz aus
mehreren Verkehrsknotenpunkten, die sich auf das
Stadtgebiet verteilen. Im Wesentlichen entstehen
die Knoten aus dem Zusammentreffen von Strallen
mit (berregionaler Bedeutung. Insbesondere der
ehemaligen B75 (L82) kommt diesbezlglich eine
libergeordnete Rolle zu (siehe Abb. 83).

Abbildung 77: Jersbeker Strafie / Am Markt

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 78: Jersbeker Strafie / Alte Landstrafle

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 79: Am Markt / RathausstrafSe

¢ s $

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 80: Siidring / Hamburger Strafie

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 81: Alte Landstrafie / Liibecker Strafie Abbildung 82: Rathausstrafie / Bahnhofstrafle

Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene arstellung

Abbildung 83: Verkehrsknotenpunkte in Bargteheide

Landesstrale

Kreisstrale

Gemeindestralie

Knotenpunkt

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung 84: Hamburger Strafie / Westring Abbildung 85: Siidring / Lohe

Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene Darstellung
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OPNV

Bargteheide ist Bestandteil des Hamburger
Verkehrsverbundes (HVV), liegt auf der Bahnstrecke
Hamburg - Libeck und hat einen eigenen Halte-
punkt fiir die Regionalbahn. Die Regionalbahn-Linie
RB81 mit Halt in Bargteheide verkehrt in den
Hauptverkehrszeiten im 30-Minuten-Takt und in
den Nebenverkehrszeiten im 60-Minuten-Takt auf
der Strecke Hamburg - Bad Oldesloe, sodass nach

Hamburg eine umsteigefreie Verbindung besteht.

Neben der Regionalbahn halten in Bargteheide
regelmaRig zwei Buslinien (siehe Abb. 86). Die Linie
374 pendelt zwischen dem Bahnhof Bargteheide und

Abbildung 86: Einzugsbereich des GPNV in Bargteheide

dem S-Bahnhof Poppenbiittel im Norden Hamburgs.
Die Linie 8110 verbindet die Stddte Ahrensburg
und Bad Oldesloe mit den dazwischen liegenden
Ortschaften, so auch Bargteheide. Zusétzlich zeigt
die Abbildung den Einzugsbereich des gesamten
OPNVs in Bargteheide. Fir Bushaltestellen gilt
ein Radius von 400 Metern. Das entspricht einem
FuRweg von ca. finf Minuten. Ein 600 Meter Radius
um den Bahnhof herum umfasst einen Fulweg von
acht bis zehn Minuten. Die Haltestellen der Schul-
busse wurden fir die Ermittlung der ErschlieBung
durch den OPNV bewusst nicht mit einbezogen, da
sie, wie anschliefend erldutert, nicht zum regelma-
Rigen taglichen OPNV gezihlt werden kdnnen.

Linienweg

—
€Y  Buslinie
® Bushaltestelle

Bushalstelle ausschlieBlich
fiir Schulbus

Bahnhof

Bus 400 m Radius

Bahn 600 m Radius

Quel]é: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide



Die nachfolgende Tabelle (siehe Tab. 4) zeigt eine
Ubersicht der Buslinien mit Halt im Bargteheider
Stadtgebiet. Zusatzlich zu den eben genannten
Linien sind die Schulbuslinien sowie das bestehende
Anruf-Sammel-Taxi aufgefiihrt. Mit Griin sind die
positiven Besonderheiten, wie zum Beispiel lange
Betriebszeiten oder der Betrieb eines Nachtbusses
hervorgehoben. Mit Gelb sind Einschrankungen in
den Betriebszeiten markiert. Rot zeigt deutliche
Einschrankungen beziglich Taktung, fehlender
Betriebszeiten an bestimmten Wochentagen oder

Tabbelle 4: Betriebszeiten des OPNV in Bargteheide

Wirkungsfeld - Mobilitat

anderer Nutzungseinschrankungen. So verkehrt
das Anruf-Sammel-Taxi nur nach vorheriger telefo-
nischer Anmeldung und mit einem zusatzlichen
Aufpreis gegeniiber den Preisen der reguldren Busti-
ckets. Die Schulbusse fahren zweckmaRig lediglich
an Schultagen und tageszeitabhdngig nur in eine
Richtung. Alle Schulbuslinien bedienen morgens
die Strecken stadteinwarts in Richtung Bargteheide
Schulzentrum und am Nachmittag gesammelt aus
Bargteheide heraus. Die Gegenrichtung wird zur
jeweiligen Betriebszeit nicht bedient.

Bemerkung

Betriebszeit
Linie Ziel NoFr rle_S:z B
@ | e
B | e tobke
@D | % DA
B Id-St - -
as | “Ton R
U Hoishiittel - -
8112 Ba:gl':e:ei;e 1;-§5U:J1Lr
a | Ve
B Id-St - -
aw | i
Bad Oldesloe — -
P aBargte:seit:i: 12-?6UIIJ‘:W
Sattenfelde — -
p21164 ;ar::e:ei:e 1i-§7ul}J‘:1r
Delingsdorf — -
ol
AST Bargfeld-Stajgen &
Bargteheide

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: HVV
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Radverkehr

Abbildung 87 zeigt das Fahrradwegenetz in
Bargteheide. Mit blau gekennzeichnet sind die
verpflichtenden, bzw. geplanten verpflichtenden
Radwege. Verpflichtende Radwege sind Wege, auf
denen der Fahrradfahrer eine eigene gekennzeich-
nete Fahrspur besitzt und diese zwingend zu nutzen
hat (§ 41 Abs. 1 Zeichen 237 StVO). Rot sind Wege,
auf denen es Fahrradfahrern gestattet ist zu fahren
und sich diesen aber mit FuRgangern teilen miissen.
Auf samtlichen anderen Strecken missen Fahrrad-
fahrer in Bargteheide zusammen mit den Autos auf
der StraBe fahren.

Abbildung 87: Radwegenetz in Barteheide

e verpflichtender Radweg
swsees geplanter Radweg

wesssss  anderer Radweg, Sonderweg

oder Gehweg, Radfahrer frei

Quellne.' Eigen; Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide



Berufspendler

Die Abbildungen 88 und 89 machen die Pendler-
strome in Bargteheide im Stadtevergleich deutlich.
81 % der Menschen, die in Bargteheide leben und
einen sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatz
haben, sind nichtin Bargteheide beschaftigt, sondern
auBerorts. Im Stadtevergleich ist das der héchste
Anteil an Auspendlern. Der Anteil der Einpendler

Abbildung 88: Zahl der Auspendler im Stédtevergleich

Stormarn Bargteheide Ahrensburg Bad Oldesloe

39%
81%
61%

Abbildung 89: Zahl der Einpendler im Stddtevergleich

Wirkungsfeld - Mobilitat

ist mit 77 % ebenfalls hoch. Nur Ahrensburg liegt in
diesem Fall mit 82 % nennenswert dariiber. Bargte-
heide hat demnach einen hohen Anteil sowohl
an Aus- als auch an Einpendlern. Das bedeutet
fur Bargteheide, dass diese Strome das Verkehr-
saufkommen splrbar erhéhen, da sie in den
Hauptverkehrszeiten zusammentreffen und anein-

ander vorbeilaufen missen.

"~ Wohnort gleich

Arbeitsort

Auspendler

Reinfeld Trittau

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Bundesagentur fiir Arbeit, 2016

23% ~l__

L ~ Wohnort gleich
43% Arbeitsort

o,
L 72% .
Einpendler
57%
Stormarn Bargteheide Ahrensburg Bad Oldesloe Reinfeld Trittau

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Bundesagentur fiir Arbeit, 2016
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Fahrzeiten — Ziele aufSerhalb von Bargteheide

Der folgende Abschnitt vergleicht die Erreichbarkeit
von Zielen auflerhalb von Bargteheide anhand der
Fahrzeiten mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln.
Die ausgewdhlten Fahrtziele decken unterschied-
lichste Bedarfe ab. Hamburg, Liibeck, Ahrensburg
und Bad Oldesloe verkdrpern zentrale Arbeits-
standorte in der Region. Hamburg und Liubeck

Minuten griin gekennzeichnet. Gelb sind Fahrzeiten
von bis zu 60 Minuten und alle Fahrzeiten liber 60
Minuten sind rot gekennzeichnet. Zusatzlich erfolgt
die Betrachtung zu unterschiedlichen Tageszeiten,
um mogliche Abweichungen zwischen Haupt- und

Nebenverkehrszeiten aufzuzeigen.

Fiir den MIV zeigt sich ein Ubersichtliches und
eindeutiges Bild (siehe Tab. 5). Alle Fahrzeiten liegen

Hauptbahnhof sowie die beiden Flughadfen sind Ziele im Bereich unter einer Dreiviertelstunde.
des Fern- und Reiseverkehrs. Das Alstertal-Einkaufs-
zentrum Poppenbittel (AEZ) und Wandsbek Markt

bieten mit Shoppingcentern attraktive Einkaufs-

Beziiglich der Fahrzeiten des OPNV zeigt sich
hingegen ein unterschiedliches Bild (siehe Tab. 6).

Zur Bewertung dient neben den reinen Fahrzeiten
moglichkeiten. Die Ostseestandorte Travemiinde 8

die Taktung als zweites Kriterium. Die Taktungen sind
und Timmendorfer Strand gelten als Gberregionale 8 &

dhnlich wie die Fahrzeiten unterschiedlich einge-
Ausflugsziele. Zur Verdeutlichung der unterschied- ich wie d zel Y edlt ng

farbt. Takt ter 30 Minut ind griin, ab 30
lichen Fahrzeiten sind Fahrzeiten von bis zu 30 ar axtungen unter inuten sind grun, a

Minuten gelb und ab 60 Minuten rot eingefarbt.

Tabelle 5: MIV-Fahrzeiten fiir Ziele auf3erhalb von Bargteheide

Zentrum Bargteheide
Morgens Mittags Nachmittags Abends
Hamburg Hbf. 42 Min. 43 Min. 41 Min. 35 Min.
Hamburg Flughafen 40 Min. 36 Min. 40 Min. 31 Min.
Libeck Hbf.
Libeck Fughafen i || mwn
Ahrensburg
Bad Oldesloe
AEZ Poppenbiittel
Wandsbek Markt 36 Min. 36 Min. 33 Min.
Travemiinde 43 Min. 44 Min. 44 Min. 40 Min.
Timmendorfer . . i .
Strand 39 Min. 39 Min. 39 Min. 36 Min.

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Tom Tom

Tabelle 6: OPNV-Fahrzeiten fiir Ziele aufierhalb von Bargteheide

Zentrum Bargteheide
Nachmittags Abends

Morgens Mittags

Fahrzeit Taktung Fahrzeit Taktung Fahrzeit Taktung Fahrzeit Taktung

Hamburg Hbf. alle 30 Min. alle 30 Min. alle 30 Min. alle 30 Min.
Hamburg Flughafen | 55-65 Min. | alle 30 Min. alle 30 Min. alle 30 Min. alle 30 Min.
Liibeck Hbf.
Liibeck Flughafen
Ahvensburg
Bad Oldesloe
AEZPoppenbiite
Wandsbek Markt
Travemiinde

Timmendorfer
Strand

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: HVV



Positiv fallen die Fahrzeiten von wund nach
Ahrensburg und Bad Oldesloe auf, die mit acht
und elf Minuten deutlich geringer ausfallen, als die
Fahrzeiten des MIV. Die Fahrt in das Zentrum von
Hamburg ist in den Hauptverkehrszeiten ebenfalls
ca. zehn Minuten kiirzer. Eindeutige Unterschiede
offenbaren sich in den Fahrten zu den beiden
Flughafen und an die Ostseebader. Teilweise dauert
die Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln doppelt

so lange, wie mit dem Auto.

Die Tabelle zeigt, dass ganztdgige Taktungen von
30 Minuten nur zu den Zielen im Hamburger Stadt-
gebiet (Hauptbahnhof, Flughafen, Wandsbek und
Poppenbdittel) bestehen. Zusatzlich gibt es eine
halbstlindige Verbindung zwischen Bargteheide
und Ahrensburg in den Hauptverkehrszeiten. Alle
anderen Verbindungen werden im 60 Minuten Takt
bedient. Taktungen unter 30 Minuten kommen
nicht vor. Auf einen Vergleich des Rad- und FulRRver-
kehrs wird an dieser Stelle aufgrund der teilweise

weiten Entfernungen verzichtet.

Wirkungsfeld - Mobilitat

Fahrzeiten — Ziele innerhalb von Bargteheide

Auf der folgenden Abbildung (siehe Abb. 90) sind
jeweils die Start- und Zielpunkte fiir den Vergleich
der innerortlichen Wegeverbindungen markiert.
Die Buchstaben A bis D sind, dhnlich wie die Ziele
aus dem vorherigen Vergleich, Ziele innerhalb der
Stadt fur unterschiedliche Bedarfe. Die Ausgangs-
punkte 1 bis 6 sind vom Zentrum bis an die dulReren
Rander der Wohngebiete gleichmaRig verteilt. Die
Fahr-, bzw. Gehzeiten sind bis 15 Minuten grin, bis
30 Minuten gelb und ab 30 Minuten rot gekenn-
zeichnet. Die Erhebung erfolgte unter der Woche an

einem Nachmittag.

Zu Ful’ sind die Wegzeiten erwartungsgemald stark
von der raumlichen Entfernung abhéngig. Die
untersuchten Wege befinden sich zum GroRteil
in Bereichen, die im Alltag theoretisch bewaltigt
werden konnen (siehe Tab. 7). Die zentrale
Erkenntnis des Vergleiches der innerortlichen
Wegzeiten ist jedoch, dass zwischen den Fahrzeiten

Abbildung 90: Verortung der Start- und Zielpunkt der innerértlichen Wege

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Google Maps
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mit dem Fahrrad und dem PKW keine nennens-
werten Unterschiede bestehen (siehe Tab. 8 und 9).
In beiden Féllen liegen samtliche Fahrzeiten unter
15 Minuten, sodass es zeitlich keinen Unterschied
macht, das Fahrrad oder den PKW zu nutzen. Diese
Tatsache entsteht aus der kompakten Stadtstruktur
Bargteheides. Zudem wird deutlich, dass der OPNV
fir innerortliche Wege nahezu géanzlich ungeeignet
ist (siehe Tab. 10). Das liegt zum einen daran, dass

bei allen Wegbeziehungen, bis auf eine Ausnahme,

der ergdnzende FuBweg zur jeweiligen Busstation,
den mit Abstand grofSten Teil der Gesamtzeit
in Anspruch nimmt. Beispielsweise dauert der
Weg vom Erich-Kastner-Weg (1) zum Freibad (B)
insgesamt 23 Minuten und davon sind 20 Minuten
reiner FuBweg. Hinzu kommt die konsistent
niedrige Taktung von 60 Minuten. AulRerdem gibt
es fur einige Wegverbindungen Uberhaupt keine
geeignete Méglichkeit den OPNV zu nutzen, da der

direkte FuBweg in jedem Fall schneller ist.

Tabelle 7: Fuf3verkehr-Gehzeiten fiir Ziele innerhalb von Bargteheide

A B C D
Zentrum Freibad Famila Kleingarten
Bargteheide Bargteheide Bargteheide Bargteheide
1 Erich-Kastner-Weg 19 Min.
2 Buchenweg 40 19 Min. 17 Min.
3 Hufeisenring 20 20 Min. 25 Min.
4 Am Bargfeld 30 21 Min. 17 Min.
5 Rathausstrale 30 19 Min. 20 Min. 17 Min.
6 Reiherstieg 1 22 Min. 20 Min.
Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Googel Maps
A B C D
Zentrum Freibad Famila Kleingarten
Tabelle 8: Radverkehr- i "ri’ielg‘.jmubvon %mﬂﬁ! Bargteheide
1 Erich-Kastner-Weg
2 Buchenweg 40
3 Hufeisenring 20
4 Am Bargfeld 30
5 RathausstraBe 30
6 Reiherstieg 1

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Google Maps



Tabelle 9: MIV-Fahrzeiten fiir Ziele innerhalb von Bargteheide

Wirkungsfeld - Mobilitat

Erich-Kastner-Weg

Buchenweg 40

Hufeisenring 20

Am Bargfeld 30

RathausstralRe 30

ol |WIN|K

Reiherstieg 1

A B C D
Zentrum Freibad Famila Kleingarten
Bargteheide Bargteheide Bargteheide Bargteheide

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Google Maps

Tabelle 10: OPNV-Fahrzeiten fiir Ziele innerhalb von Bargteheide

A B C D
Zentrum Bargteheide Freibad Bargteheide Famila Bargteheide Kleingarten Bargteheide
. Davon . Davon . Davon 5 a!
Fahrzeit FaRwes Taktung | Fahrzeit Fuliweg Taktung | Fahrzeit Fuweg Taktung | Fahrzeit Bl Taktung
0 Erich-K&stner- Bus:
Weg 23Min. | 20 Min. | 60 Min.
Bus:
2| Buchenweg 40 ) 27 Min. | 21 Min. | 60 Min. ) - 30 Min. | 60 Min.
Bus:
22 Min. | 21 Min. | 60 Min.
3 | Hufeisenring 20 - -
Bus:
24 Min. | 20 Min. | 60 Min.
4| AmBargfeld3o | 5Y% ) ) - ) : -
18 Min. | 14 Min. | 60 Min. 23 Min. | 60 Min.
3| ethauesteats 22 3 Min. | 60 Min. ) 11 Min. | 60 Min.
Bus:
17 Min. | 15 Min. | 60 Min.
6 Reiherstieg 1 - - Bus:
£ 18 Min. | 14 Min. | 60 Min.
Bus:
19 Min. | 14 Min. | 60 Min.

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: HVV
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Dieses Bild spiegelt sich auch in der Birgerum-
frage wieder. Eine deutliche Mehrheit bewertet
den OPNV in seinem Wohnumfeld als ,,schlecht”
(siehe Abb. 91). Auf die Frage, was geandert werden
musste, um diesen Umstand zu verbessern, ist die
haufigste Forderung der Ausbau des OPNVs. Weitere
Anmerkungen sind die Verbesserung der Einstiegs-

moglichkeiten in Bus und Bahn sowie die Einrichtung

eines Birgerbusses oder -taxis (siehe Abb. 92). Was
genau mit der letzten Anmerkung gemeint ist, geht
aus der Umfrage nicht hervor, da ein Anruf-Sammel-
Taxi mit Fahrten ins nahegelegene Umland (siehe
Tab. 4) bereits existiert. Dennoch scheint es in dieser

Hinsicht weiteren Bedarf zu geben.

Abbildung 91: Bewertung der Verkehrsanbindung durch den GPNV im Wohnumfeld

Anzahl
Stimmen

25

20

15

10

Mittel

Schlecht
Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 92: Was miisste im Wohnumfeld gedindert werden, damit der Alltag im
Alter besser bewidiltigt werden kénnte? Relevante Antworten

Anzahl

Stimmen

45

40

35 4

30 -

25 4

20 +

15 4

w

Ausbau des OPNV

Besserer Einstieg in Bus
und Bahn

Einrichtung eines
Biirgerbusses/Biirgertaxis

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017



Parkplatzangebot

Neben dem ausgeprdgten StralRennetz verflgt
Bargteheide Uber ein auffallend umfangreiches
und groRflachiges Parkplatzangebot. Abbildung
93 verdeutlicht, wie viele Parkpldtze im zentralen
Innenstadtbereich vorhanden sind. Die Ldngs- und
Schragparkplatze entlang der Straflen sind in der
Abbildung nicht erfasst. Obwohl die Abbildung nur
einen kleinen Ausschnitt des Innenstadtgebietes
zeigt, wird deutlich welch hohen Flachenanteil die
Stellplatze in Anspruch nehmen. Insgesamt gibt
es in der Innenstadt und dem Bahnhofsumfeld
1.640 Parkmoglichkeiten (vgl. Parkraumkonzept
Bargteheide 2015, S. 11). Das Angebot in privaten
Tiefgaragen und Garagenhofen ist in der Aufzahlung
ebenfalls nicht einbezogen. Ausnahmslos alle
offentlich zugdnglichen Parkplatze in Bargteheide
sind kostenlos. Ca. 200 Stellplatze unterliegen einer
Parkdauerbeschrankung zwischen einer und drei
Stunden. Diese Art von Stellpldtzen befinden sich
hauptsachlich in der Rathausstralle und in den
Gbrigen EinkaufsstraRen. Im Bereich des Bahnhofes
gibt es 200 Stellpldtze, die fiir eine Park and Ride
Nutzung (P+R) vorgesehen sind.

Abbildung 93: Parkplatzangebot im Innenstadtbereich von Bargteheide
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Quelle: Eigene Darstellu;lg
Kartengrundlage: Open Street Map

67



4.2.2 Aktuelle Planung

Im Bereich Mobilitat gibt es aktuell zwei Uberge-
ordnete Vorhaben in Bargteheide. Das ist auf der
einen Seite die innerortliche Verbindungsstrale
und auf der anderen Seite die Planungen rund um
die Einrichtung der S-Bahn-Linie S4 und die damit
einhergehende Umgestaltung des Bahnhofum-
felds. Beide Projekte werden im Folgenden naher
erldutert.

Innerdértliche Verbindungsstrafe

Die innerortliche VerbindungsstraBe, mit der
Funktion einer Ortsumgehung im Westen der
Stadyt, ist bereits im Regionalplan von 1998 genannt
und seitens der Uberortlichen Raumplanung in
Erwdgung gezogen worden (vgl. Kapitel 3.4 Regi-

onalplan). Anders als eine OrtsumgehungsstralRe,

Abbildung 94: Innerértliche Verbindungsstrafle
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die in den Aufgabenbereich des Bundes fallt, ist
die innerortliche VerbindungsstraBe Bestandteil
der hoheitlichen Planung der Gemeinde. Laut
Angaben der Stadt Bargteheide ist eine sogenannte
OrtsumgehungstraBe im Rahmen des Bundesver-
kehrswegeplanes 2015 in Betracht gezogen worden.
Aufgrund der deutlich langwierigeren und umfang-
reicheren Planung durch den Bund wurde auf
Initiative der Stadt der Weg fiir eine innerértliche
VerbindungsstraRe eingeschlagen. Eine dem Namen
nach bezeichnete Ortsumgehungsstralle wiirde die
Stadt rein baulich deutlich weitrdumiger umgehen
als die innerdrtliche VerbindungsstraBe. Im Falle
Bargteheides soll die grundlegende Funktion
der Ortsumgehung dennoch durch die, anders
verlaufende, innerortliche  VerbindungsstralRe
gewdhrleistet werden. Zum heutigen Zeitpunkt im
Jahr 2017 ist die innerortliche VerbindungsstraRe

zur Halfte fertiggestellt (siehe Abb. 94). Mit dem Bau

R
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Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide



des ersten Streckenabschnittes wurde im Jahr 2011
begonnen. Der dritte von insgesamt vier Abschnitten
befindet sich im Planfeststellungsverfahren. Der
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Baubeginn fiir die zwei letzten Abschnitte ist nach
aktuellem Stand fiir das kommende Jahr 2018

vorgesehen (siehe Tab. 11).

Tabelle 11: Bauabschnitte der innerértlichen Verbindungsstrafie

1. Bauabschnitt 2. Bauabschnitt
Lange: 800m Linge: 1.260m
Bauzeit: 04/2011 bis 12/2011 Bauzeit: 09/2013 bis 09/2014
Kosten: 2,7 Mio. € Kosten: 3,2 Mio. €
(100% Fordermittel vom Land) (80% Fordermittel vom Land)

3. Bauabschnitt 4. Bauabschnitt

Linge: 1470m Linge: 258 m

Bauzeit: geplant ab 2018

Kosten: ca. 4 Mio. €

(60% Fordermittel vom Land)
tlinge: 3,78 km

Bauzeit: geplant ab 2018
Kosten: ca. 800.000 €

Gesamtkosten: EIOJ Mio. €

S-Bahn-Linie S4

Die sogenannte ,S4“ ist ein Projekt zur Netzer-
weiterung der Hamburger S-Bahn. Betreiber der
S-Bahn ist die S-Bahn Hamburg GmbH, ein Tochter-
unternehmen der Deutschen Bahn AG. Gleichzeitig
handelt es sich um ein Gemeinschaftsprojekt der
Bundeslander Hamburg und Schleswig-Holstein.
Stellvertretend fur diese beiden Lander Gbernehmen
die Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
(BWVI) auf Hamburger Seite und das Ministerium
flr Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie
auf Seiten Schleswig-Holsteins die Planung. Mit
der Durchfiihrung wurde die DB Netz AG, ebenfalls
ein Tochterunternehmen der Deutschen Bahn AG,
beauftragt (vgl. DB Netz AG 2017).

Ziel des Vorhabens ist es, die Verbindung zwischen
Hamburg und Schleswig-Holstein auf der Strecke
Hamburg - Libeck zu verbessern. Grund sind
anhaltend steigende Fahrgastzahlen. Die Strecke
wird insbesondere von Pendlern intensiv genutzt.
Die Fahrgastzahlen haben laut Angaben der
Deutschen Bahn zwischen 2000 und 2010 um
50 % zugenommen (vgl. Deutsche Bahn AG 2017).
Zurzeit findet auf der Strecke ein Mischbetrieb
aus Regional-, Fern- und Giterverkehr statt. Diese
unterschiedlichen Verkehre teilen sich die beste-
henden Gleise, sodass es oftmals zu gegenseitigen
Beeintrachtigungen kommt. Darunter hat vor allem

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Stadt Bargteheide

der Regionalverkehr in Form von Verspatungen und
Ausfallen zu leiden. Durch neue Haltestellen fiir die
S-Bahn werden einige Hamburger Stadtteile wie
Tonndorf oder Rahlstedt und Stadte wie Bargteheide
im schleswig-holsteinischen Raum erschlossen
und in das bestehende S-Bahn-Netz eingebunden.
Diese Erweiterungen sollen zu einer Entlastung der
Regionalbahnen fiihren (vgl. Freie und Hansestadt

Hamburg 2017).

Im Rahmen des Projektes wird ab dem bestehenden
S- und Regionalbahn-Haltepunkt Hasselbrook im
Ostlichen Hamburger Stadtgebiet eine vollig neue
S-Bahn-Trasse parallel der Fern- und Regionalbahn-
strecke Hamburg - Libeck gebaut. Auf einer Lange
von rund 17 km werden zwischen Hamburg-Hassel-
brook und Ahrensburg zwei S-Bahn-Gleise gebaut.
Ein eingleisiger Ausbau erfolgt auf weiteren 2,5 km
bis Ahrensburg-Gartenholz. Ab Ahrensburg-Gar-
tenholz erfolgt die Streckenflihrung der kiinftigen
S-Bahn-Linie S4 bis zu ihrer geplanten Endhaltestelle
Bad Oldesloe auf den bestehenden Gleisen der
Regional- und Fernverkehrsziige. Die Gesamtstre-
ckenldnge bis Bad Oldesloe betragt knapp 40 km
(vgl. Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein 2013,
S.70f., S. 80 ff.).

Neben den MalRnahmen im Schienenbereich
sind weitere bauliche MaRnahmen im Zuge

des Ausbaus der S4 vorgesehen. So ist geplant
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Schallschutzwénde zu errichten sowie zahlreiche
Bahnlibergdnge entlang der Strecke zu beseitigen
und durch Unter- bzw. Uberfiihrungen zu ersetzen.
Des Weiteren werden zahlreiche Eisenbahnbriicken
sowie Strallen- und FulBgdngerbriicken umgebaut
(vgl. Deutsche Bahn AG 2017).

In Bargteheide laufen parallel dazu Planungen fir
eine neue Park and Ride Anlage mit 600 Stellplatzen
und die Umgesatltung des gesamten Bahnhofsum-
feldes (vgl. Stadt Bargteheide).

Die Kosten des Projektes belaufen sich nach
aktuellem Stand auf rund 950 Millionen Euro. Die
Kosten werden durch den Bund, die Lander, sowie
durch die DB Netz AG getragen. Zusatzlich kommen
Fordermittel der Europédischen Union im Rahmen
des Transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN-V)
hinzu (vgl. DB Netz AG 2017).

Abbildung 95: S4 Mafinahmen

und Geneh-
Abschnitt  (PFA 1)
befindet sich seit

September 2016 als erster von drei Planfeststel-

Seit 2014 lauft die Entwurfs-
migungsplanung.  Der

Hasselbrook-Luetkensallee,

lungsabschnitten in der Planfeststellung und soll bis
Frihjahr 2019 abgeschlossen sein. (vgl. Deutsche
Bahn AG 2017; siehe Abb. 96). Der Baubeginn ist
momentan fiir 2020 und die Inbetriebnahme ab
dem Jahr 2027 geplant (vgl. Deutsche Bahn AG
2017).

Anderungen und Einsparungen im laufenden
Planungsprozess

Die Vorentwurfsplanung (VEP) wurde Ende 2013
abgeschlossen. In der sogenannten Vorentwurfs-
planung wurde die technische Umsetzbarkeit

54-5trecke
S-Bahn Haltestelle

(S}
] Bahnhofsumfeld

geplante Park and Ride
— Flache

2%
Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide



des Streckenausbaus in verschiedenen Vari-
anten untersucht. Aus diesen Untersuchungen
wurde eine Vorzugsvariante formuliert. Im
Anschluss an die VEP findet parallel zur Entwurfs-
und Genehmigungsplanung fortwdhrend eine
Nutzen-Kosten-Untersuchung statt. Im Rahmen
der Kosten-Nutzen-Untersuchung wird der Projek-
tumfang erneut Gberprift und die Aufgabenstellung
in Teilen angepasst.

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung fiihrte Ende
2015 dazu, dass die Gemeinde Delingsdorf im Kreis
Stormarn, entgegen der urspriinglichen Planungen,

keinen Haltepunkt erhalt. Zudem wird der eingleisige

Abbildung 96: S4-Streckenverlauf

= _Hamburg-Nord Poppenbiittel
 Hamburg-Altona S
g A D - o
=B Landungs- u i i
Jungfernstieg :
e In Planung

Wirkungsfeld - Mobilitat

Ausbau zwischen Ahrensburg und Bargteheide nun
auf den Streckenabschnitt zwischen Ahrensburg
und Ahrensburg-Gartenholz beschrankt. Durch die
Anpassungen sollen rund 93 Millionen Euro einge-
spart werden (vgl. Hamburger Abendblatt 2015).

Die Einsparungen machen sich auch im geplanten
Fahrplan bemerkbar. Tabelle 12 verdeutlicht, dass
es fiir Barhteheide lediglich zu den Hauptverkehrs-
zeiten zu einer Verbesserung der Taktung von 30
auf 20 Minuten kommt. Das hdngt unter anderem

mit dem Wegfall des dritten Gleises bis Bargteheide

zusammen.
m i Bargteheide o e Bad Oldesloe
In Planung ' ; Bargteheide Bad Oldesloe -
(7]

E i

H:uieng,,“,;,m Ahrensburg o Kupfermiihle o 3
Mour: Behls A b West
. Hasselbrook B
i ‘Ahrenshurg-Gartenholz
Ahrensburg ; 0
. Holstenhofweg =)
 Wilhelmsburg Am Pulverhof Schleswig-Holstein
GroBhansdorf = N

Hamburg <

Die neue 54
O Neue Station
PFA Planfeststellungsabschnitt

7

Quelle: DB Netz AG

Tabelle 12: Verdnderungen der Taktung durch die $4

Hauptverkehrszeit Nebenverkehrszeit
RB + RE S4 + RE RB + RE S4 + RE
Hamburg - Ahrensburg | alle 10-30 Min. alle 10 Min. alle 10-30 Min. alle 20 Min.
Hamburg Bargteheide alle 30 Min. alle 20 Min. alle 60 Min. alle 60 Min.
Hamburg Bad Oldesloe alle 30 Min. alle 30 Min.* alle 30 Min. alle 30 Min.*

* durch den ergédnzenden RE (Libeck-Hamburg) ergibt sich eine alle 30 Min.
Taktung. 54 lediglich alle 60 Min. RE hat kein Halt bis Hamburg Hbf.

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Stadt Hamburg
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4.2.3 Starken und Schwiachen
Stdrken

Bargteheide ist, wie bereits anfangs erwahnt, gut
an das bestehende regionale und Uberregionale
StraBennetz angebunden. Wichtige regionale und
Giberregionale Ziele sind insbesondere mit dem
MIV gut und schnell zu erreichen. Die Nahe zur
Autobahn wirkt sich dabei positiv auf die Mobilitat
aus. Der innerstadtische Kfz-Verkehr verteilt sich
auf mehrere Knotenpunkte, sodass es zu keiner
punktuellen Uberlastung kommt. Gleichzeitig tréagt
die innerstadtische Verbindungsstrale zu einer
Entlastung des innerstadtischen Verkehrs bei. Durch
die kompakte Stadtstruktur sind Ziele innerhalb
des Stadtgebietes sowohl mit dem Auto als auch
mit dem Fahrrad schnell zu erreichen. Der Bahnhof
befindet sich ebenfalls in gut erreichbarer zentraler
Lage. Das Parkplatzangebot ist aus Sicht der
Pkw-Nutzer tGberdurchnittlich gut. Eine Ladestation

fiir Elektroautos ist ebenfalls vorhanden.

Abbildung 97: Stdrken - Mobilitdit

® Uberdrtliche wichtige Anfahrtspunkterelativ schnell erreichbar (z.B. Flughafen, Hbf. HH)

® |nnerstadtischer Kfz-Verkehr wenig liberlastet (mehrere Knotenpunkte)

® |[nnerortliche Verbindungsstrafie wird zu weiterer innerstddtischer Entschleunigung fihren

® Zukunftsorientierung(E-Ladestation)

® Gute ortliche und tGberértliche StraBennetze

® Nihe zur Autobahn

® Bahnhof zentral gelegen

® innerortlich schnelle Erreichbarkeit durch kompakte Stadtstruktur (Fahrrad oder Auto)

® Sechr gute Parkplatzsituation (Starke aus der Sicht von Pkw-Nutzern)

Quelle: Eigene Darstellung



Schwidichen

Schwachen offenbaren sich insbesondere im
OPNV. Speziell im innerdrtlichen Bereich ist er sehr
schwach ausgebaut. Die gro¥flachigen Wohngebiete
und die Gewerbegebiete aullerhalb des Zentrums
sind nicht an den OPNV angebunden. Die Taktungen
im Busverkehr von 60 Minuten eignen sich nicht
flr kurze innerstadtische Wege. Das vorhandene
Anruf-Sammel-Taxi wird zwar angenommen, ist
jedoch auf Verbindungen ins Umland ausgelegt.

Durch die Kosteneinsparungen im Laufe der
Planung zur S4 fallen die erwarteten Verbesse-
rungen fur Bargteheide deutlich geringer aus.
Ahrensburg profitiert im Vergleich deutlich starker.
Das Bahnhofsumfeld ist zudem aktuell unattraktiv.
Zwar laufen die Planungen zur Umgestaltung, aller-
dings zeichnet sich eine sehr Kfz-lastige Planung mit

groRziigigen Parkplatzanlagen ab.

Abbildung 98: Schwdichen - Mobilitdit

Wirkungsfeld - Mobilitat

Die gesamte Innenstadt ist stark auf den MIV ausge-
richtet. GroRflachige Parkplatzanlagen mit einer sehr
hohen Anzahl an Parkplatzen fiihren zu deutlichen
Flachenverlusten. Die Rathausstrale und die
BahnhofstraBe wirken dadurch sehr funktional und
legen den Fokus stark auf das Parken und Einkaufen.
Das Fahrradwegenetz und auch Fahrradstellplatze

sind hingegen schwach ausgepragt.

Fiir den Radverkehr kommtesvorallem zu StoRzeiten
an vielen Stellen in der Stadt zu Nutzungskonflikten
mit anderen Verkehrsteilnehmern. Eine zu starke
Ausrichtung auf den MIV ist aus stadtplanerischer
Sicht weder nachhaltig noch zukunftsorientiert. Das
vorhandene innerstadtische Verkehrskonzept aus
dem Jahr 2001 ist veraltet.

® OPNV insbesondereinnerortlich sehr schwach ausgepragt
- Keine Anbindung groRflachiger Wohn- und Gewerbegebiete

> Schlechte Taktung

® Flichenverluste durch hohe Anzahl an Parkplatzen in Innenstadt
- MIV wird geférdert (nicht nachhaltig)

® 54 wird keine wesentlichen Verbesserungen erbringen

® Bahnhofsumfeldist unattraktiv
- Planungen sehr Kfz-lastig

® Verkehrskonzept von Bargteheide veraltet

® Rathausstrale und insbesondere BahnhofsstrafRe wirken sehr funktional

(Fokus auf Kfz-Verkehr und Wirtschaft)

® Fahrradwegenetz und Fahrradstellplatze schwach ausgepragt
-> Provokation von Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern
- Insbesondere zu StoRzeiten und bei ausgepragtem Zielverkehr (z.B. Bahnhof)

Quelle: Eigene Darstellung
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4.2.4 Ausblick 2030

Bis 2030 wird sich der demografische Wandel
spirbar bemerkbar gemacht haben. Ferner
werden die Auswirkungen im Verkehrswesen
deutlich sichtbar. Die schlechte Anbindung
groRflichiger Wohngebiete an den OPNV st
angesichts des demografischen Wandels als sehr
problematisch anzusehen. Besonders dltere mobili-
tatseingeschriankte Menschen sind zunehmend auf
Alternativen zum eigenen Pkw angewiesen. lhre
Wege konzentrieren sich mehr und mehr auf den
innerstadtischen Verkehr. Hier herrscht (hoher)
Nachholbedarf, um den neuen Anspriichen gerecht
zu werden.

2030 wird die S4 aller Voraussicht nach fertiggestellt
sein. Doch schon jetzt ist abzusehen, dass die hohen
Erwartungen nicht vollstandig erfillt werden. Die
Mobilitatssituation in Bargteheide wird sich durch
die hinzukommende S-Bahnlinie im Vergleich zur

heutigen Regionalbahn nicht wesentlich verbessern.

Abbildung 99: Ausblick 2030 - Mobilitdt

Die innerortliche VerbindungsstraBe wird deutlich
friher fertiggestellt werden. Hier bleibt ebenfalls
abzuwarten, inwieweit die Entlastung des inner-
stadtischen Verkehrs eintreten wird und ob weitere
MalRnahmen notig sind, damit Blirger von der

Nutzung der ehemaligen B75 absehen.

Neben dem demografischen Wandel ist das Bevol-
kerungswachstum die zweite EinflussgroRe in Bezug
auf das Mobilitatsverhalten in Bargteheide. Mit
wachsender Bevdlkerung steigt auch die Zahl der
Verkehrsteilnehmer und die Nachfrage nach den
unterschiedlichen Verkehrsmitteln (Auto, OPNV,
Fahrrad). Neubaugebiete kbnnen in diesem Zusam-
menhang eine starke partielle Verkehrsbelastung
bedeuten.

Vorerst wird das Auto aufgrund der vorhandenen
Infrastruktur das dominierende Fortbewegungs-
mittel bleiben. Allerdings stellt sich langfristig
gesehen die Frage, ob das Automobil bis 2030 und
dariiberhinaus dasbevorzugte Fortbewegungsmittel

® Schlechte Anbindung groRflichiger Wohngebiete an den OPNV wird im Zuge des demografischen

Wandels immer problematischer

® Umgehungsstralie soll innerstadtischen Verkehr entlasten
- Wie wird die Entlastung praktisch umgesetzt, damit von Nutzung ehemaliger B75 abgesehen

wird?

® Die S4 wird die Mobilitatssituation nicht wesentlich verbessern und kdnnte viele Erwartungen

nicht bestatigen

® \Weiterer innerstadtischer Flachenverlust durch geplante Parkplatze

— Nutzungin 10-20 Jahren gewdhrleistet?

- Wie verandert sich die Mobilitatssituation im Zuge des Automobilwandels?

® Mogliche partielle Uberlastungen durch groBflichige Neubaugebiete

® Das Auto wird vorerst vermutlich das wesentliche Mittel zur Fortbewegung in Bargteheide bleiben
-2 Infrastrukturplanung richtet sich dementsprechend aus

® Durch Bevélkerungswachstum wird die potenzielle Nachfrage und Nutzung unterschiedlicher

Verkehrsmittel (Fahrrad, OPNV, MIV) steigen.

Quelle: Eigene Darstellung



bleiben wird. Schon heute kiindigen sich strukturelle
Veranderungen im Mobilitdtsverhalten der Zukunft
an. Diese Veranderungen zeigen sich z.B. im Bereich
der Antriebstechnik, durch Carsharing-Konzepte,
sowie durch Forderung des o6ffentlichen Personen-
nahverkehrs und des Radverkehrs. Zentrale Frage
ist dabei, ob die vollstandige Nutzung der vorhan-
denen Infrastruktur in den kommenden Jahren noch

gewahrleistet ist.

Wirkungsfeld - Mobilitat
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4.3 Wirtschaft

Im folgenden Kapitel werden die unterschiedlichen
Gewerbestrukturen differenziert analysiert. Diese
werden im Wesentlichen durch die im siidostlich
gelegenen Gewerbegebiete und das Mischgebiet im
Stadtkern verkorpert. Erganzend werden relevante

statistische Wirtschaftsdaten mit einbezogen.

4.3.1 Ausgangslage

Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Bargteheide kommt in der im Vorfeld analysierten
liberregionalen Planung eine hohe wirtschaftliche
Bedeutung zu. Die Ndhe zu wichtigen Verkehrs-
und Planungsachsen sowie die unmittelbare Lage

im sich Uberschneidenden Ordnungsraum von
Hamburg und Libeck haben groRen Einfluss auf die
Wirtschaftskraft Bargteheides. Weitere Faktoren,
wie ein verhéaltnismaRig glinstiger Gewerbesteu-
erhebesatz, verstirken die Attraktivitdt (siehe
Tab. 13). Nachfolgende Abbildung zeigt, dass ca.
die Halfte der gesamten Steuereinnahmen aus
Gewerbesteuern gewonnen wird (siehe Abb. 100).
Die Uberdurchschnittlich guten wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen werden somit zahlenmaRig
bestatigt. Lediglich Bad Oldesloe weist dhnlich
hohe Anteile auf. Das Wirkungsfeld Wirtschaft ist
jedoch auch innerhalb Bargteheides differenziert
zu betrachten und hat eine hohe stdadtebauliche

Bedeutung.

Tabelle 13: Gewerbesteuerhebesatz im Stédtevergeleich

Bargteheide
350 %

Ahrensburg

Gewerbesteuerhebesatz 380 %

Bad Oldesloe

Reinfeld
310 % / 360 %

Trittau
380 %

Hamburg

370 % 470 %

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: WAS und Stadt Hamburg

Abbildung 100: Anteil der Gewerbesteuereinnahmen an den Gesamtsteuereinnahmen im Jahr 2015 im

Stddtevergleich
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48% 49%
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32%
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Ahrensburg

Bad Oldesloe Reinfeld Trittau

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Statistikamt Nord



Gewerbestrukturen

Bargteheide hat trotz groRflachiger Gewer-
begebiete und ausgepragter innerstadtischer
Einzelhandelszonen einen hoheren Anteil an
wohnhaft Beschaftigten als Arbeitsplatze vor Ort
(siehe Abb. 101). Ahnliche Verhéltnisse bestehen in
Reinfeld und Trittau, wohingegen Ahrensburg und
Bad Oldesloe einen deutlichen Uberhang an Arbeits-
platzen vor Ort haben. Bargteheide hat demnach
tendenziell als Wohnort fiir auRerhalb beschaftigte

Birger eine Ubergeordnete Bedeutung.

In folgender Ubersicht ist erkennbar, wo die
Ballungsrdaume der Arbeitsplatze und des entspre-
chenden Gewerbes in Bargteheide liegen (siehe
Abb. 102). Im Kerngebiet der Stadt herrscht
Uberwiegend eine Mischnutzung durch Wohnen

und Einzelhandel sowie Dienstleistungen vor. Diese

Wirkungsfeld - Wirtschaft

Struktur setzt sich in abgeschwachter und verein-
zelter Form entlang der L82 in Richtung Norden
und Stden fort. Am sidlichen Knotenpunkt zum
Sidring kommt es zu einer gewissen Konzentration
einiger Betriebe, die vorrangig dem Kfz-Gewerbe
angehoéren. Im Sudosten der Stadt befinden sich
die grofflachigen Gewerbegebiete. Diese befinden
sich aulRerhalb der bewohnten Stadtflache. Es gibt
lediglich eine Unterbrechung durch einen Griinzug,
welcher mittig durch das Gewerbegebiet fiihrt. Die
kontinuierliche Planung und Weiterentwicklung
dieser Gewerbeflachen erstreckte sich ausgehend
von West nach Ost in Richtung der Autobahnen. Das
Gewerbegebiet Langenhorst 6stlich des Griinzugs,
ist somit die jingste gewerbliche Flachenplanung.
In den gesamten Gebieten sind mitunter interna-
tionale GroBunternehmen wie Getriebebau Nord
tatig (siehe Abb. 103).

Abbildung 101: Vergleich der wohnhaften sozialversicherungspflichtig Beschdftigten und Anzahl der

Arbeitsplditze vor Ort
18.000 -

16.000 -
14.000 -
12.000 -
10.000 -
8.000 -
6.000 -
4.000 -

2.000 -

0
Bargteheide

Ahrensburg

m wohnhafte Beschiftigte

m Arbeitsplatze vor Ort

3.422 3.208

3.155 7814

Bad Oldesloe Reinfeld Trittau

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Bundesagentur fiir Arbeit, 2016
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Abbildung 102: Gesamtiibersicht der Gewerbestrukturen in Bargteheide

Gewerbegebiet -
Kerngebiet/Mischgebiet W/”””’

Vereinzeltes Gewerbe

entlang Verkehrsachse

Gewerbe an

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide

Getriebebau Nord
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Kartengrundlage: Stadt Bargteheide
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Auf den anschlieBenden Karten wird die innerstad- erkennbar. Im Rahmen der bereits erwahnten
tische Gewerbestruktur differenziert betrachtet. So Biirgerbefragung wurden auch die Einkaufsmoglich-
zeigt sich, dass eine vielseitige Nahversorgungssitu- keiten im Wohnumfeld bewertet (siehe Abb. 105).
ation gegeben ist (siehe Abb. 104). Die bekannten Die guten Ergebnisse decken sich mit dem differen-
Ketten sind an verschiedenen Orten der Stadt zierten Angebot.

vertreten. Ein Schwerpunkt ist jedoch im Kerngebiet

Quel)e: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung 105: Bewertung der Einkaufsméglichkeiten im Wohnumfeld

Anzahl
Stimmen
a0

35
30
25
20
15

10

: =

Gut Mittel Schlecht
Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017
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Das Dienstleistungsgewerbe innerhalb Bargte-
heides ist insbesondere von einer hohen Anzahl
an Immobilien- und Versicherungsbetrieben sowie
Anwdlten, Notaren und Steuerberatern gepragt
(siehe Abb. 105-108). Zudem gibt es eine hohe
Konzentration von Kfz-Betrieben unterschiedlichster

Abbildung 106: Immobiliengewerbe in Bargteheide

Art (siehe Abb. 109). Diese sind sowohl im Dienst-
leistungs- als auch im Einzelhandelsgewerbe tatig.
Die Bewertung des Dienstleistungsgewerbes im
Rahmen der Birgerbefragung ist nachfolgender
Grafik zu entnehmen (siehe Abb. 108). Das gute

Ergebnis entspricht den ermittelten Daten.

Quel]é: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide
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Abbildung 107: Versicherungsgewerbe in Bargteheide

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung 108: Rechtsanwidilte, Notare und Steuerberater in Bargteheide

Rechtsanwalt
Notar
Steuerberater

Vi

Quellé.' Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide
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Abbildung 109: Kfz-Betriebe in Bargteheide

. Kfz-Betriebe

Quelié: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung 110: Bewertung des Dienstleistungsangebots im Wohnumfeld
Anzahl

Stimmen

20
18 -
16 -
14

12

10

o4
Gut Mittel Schlecht

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017
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Im Einzelhandelsgewerbe treten zusatzlich zu den Umgebung in der Innenstadt (siehe Abb. 111). Die
Kfz-Betrieben insbesondere Bekleidungs- und Modegeschiafte sind zum Teil noch inhabergefiihrt
Schuhgeschafte hervor. Wahrend die Kfz-Be- und geben der Innenstadt, gemeinsam mit anderen
triebe im Wesentlichen in dem sidostlichen klassischen Einzelhandelsgeschaften (z.B. Metzger,
Gewerbegebiet und entlang von (Uberregionalen Elektrohandler etc.), einen funktionierenden, tradi-
Verkehrsachsen ansadssig sind, konzentriert sich tionellen, urbanen Charakter.

das Modegewerbe auf die Rathausstralle und die

Abbildung 111: Textilgewerbe in Bargteheide

. Bekleidungsgeschaft

. Schuhgeschift

Quel/é: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide
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Gewerbegebiete

Die beiden bedeutsamsten Gewerbekonzentrati-
onen befinden sich im Kerngebiet der Stadt sowie
in den sidostlichen Gewerbegebieten. Diese Berei-
che werden nachfolgend betrachtet. Das duRerste
Gewerbegebiet Langenhorst reicht bereits bis nahe
an die Stadtgrenze von Bargteheide heran. Somit
sind weitere potentielle Entwicklungsflichen in

Abbildung 112: Grenze der Gewerbegebiete

Richtung der Autobahnen Al und A21 begrenzt. Auf
folgenden Abbildungen wird die Lage im Grenzge-
biet zu Hammoor dargestellt (siehe Abb. 112 und
113). Der Umstand der Flachenknappheit bis zur
Gemeindegrenze wird erkennbar. Im Westen des
Gewerbegebiets Langenhorst sind in Form eines
Grinzuges mitunter grofflachige Naturschutz-

rdume vorhanden, sodass eine Weiterentwicklung

in diesem Bereich ebenfalls ausgeschlossen ist.

A

50m  200m 500 m

Om 100m 300m

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: OpenStreetMap

Abbildung 113: Potenzielle Restfléiche zur Erweiterung des Gewerbegebietes

SSS5 Potenzielle Restfliche fir Gewerbe

50m 200m

Om 100m 300m

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: OpenStreetMap



Wirkungsfeld - Wirtschaft

Abbildung 114: Getriebebau Nord GmbH Abbildung 115: flexi B. Int. GmbH & Co. KG

Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 116: Kleinerer Gewerbebetrieb Abbildung 117: Bebauung einer Freifléiche
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Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eig
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ene D&rstellung

Abbildung 118: Aldi Logistikzentrum Abbildung 119: Potenzielle Restfldiche

-

Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene Darstellung
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Kerngebiet

Das Wirtschaftszentrum im Kerngebiet lasst sich in
unterschiedliche Kategorien unterteilen, da gewisse
Differenzenindufererundfunktioneller Erscheinung
bestehen (siehe Abb. 120). Die Rathausstrale ist
das Hauptzentrum der Stadt (siehe Abb. 121). Es
ist ein florierender Wirtschaftsstandort, welcher
maRgeblich von dem bereits beschriebenen hohen
Dienstleistungs- und Einzelhandelsaufkommen
gepragt ist. Wahrend der Einzelhandel die Laden-
fronten dominiert, finden sich die Dienstleister
teilweise in oberen Geschossen. Der Einzelhandel ist
vielseitig und reicht von Angeboten fiir den taglichen
Bedarf bis hin zu der Charakteristik einer kleinstad-
tischen Shopping-Strale. Die Bahnhofstralle fligt
sich weitestgehend in das Bild der Rathausstralle
ein (siehe Abb. 122). Die Aufenthaltsqualitdt sowie

Abbildung 120: Struktur des Kerngebiets

Mupkschule
Thomas Luss

D eunsches

Quelle: Eigene Darstellung

die Attraktivitat der duBeren Erscheinung nehmen

jedoch ab.

In der Ndhe des Verkehrsknotenpunkts Rathaus-
straBe/Am Markt erstrecken sich die Auslaufer
der RathausstraBe nach Norden und Siidwesten
(siehe Abb. 123 und 124). Diese Bereiche sind
sowohl rdumlich, als auch funktional von der
RathausstralRe abgegrenzt. Es erfolgt eine deutlich
geringere Frequentierung durch Besucher entlang
der von Bdumen verschatteten Ladenfronten.
Die duBere Erscheinung ist weniger attraktiv. Die
Aufenthaltspotenziale vor den Ausldufern, in Form
von Griinwegen oder -flichen, behindern aufgrund
des nahegelegenen Baumbestands stellenweise die
Einsicht. Zudem erfolgt durch zwischengelegene

Parkplatze eine raumliche Abgrenzung.

Florierendes Hauptzentrum -
Ausliufer des Hauptzentrums
Separiertes Nebenzentrum [N
Gewerbe in Lage zweiter Klasse [
| 7o L

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Google Maps

Abbildung 122: Bahnhofsstrafie

Quelle: Eigene Darstellung



Sudlich des sudwestlichen Ausldufers befindet sich
ein Nebenzentrum (siehe Abb. 125). Eine sichtbare
Verbindung zu der florierenden Rathausstralle ist
nicht gegeben. Die geringe Frequentierung der
Auslaufer setzt sich fort. Der Attraktivitatsabfall ist
auch hier gegeben und teilweise ist Leerstand zu
verzeichnen. Trotzdem sind mehrere gut besuchte
Gastronomiebetriebe in diesem Gebiet angesiedelt.
Die Marktpassage zwischen Ausldufer und dem
Nebenzentrum erinnert mehr an einen Hinterhof

als an eine Passage.

Am erwadhnten Verkehrsknotenpunkt befindet sich
in offener Lage ein kleines Nebenzentrum. Eine
sichtbare Verbindung zu der RathausstraRBe ist
durch die Trennung der Kreuzung nicht gegeben.
Die vorhandenen Gewerbebetriebe profitieren

unter anderem von ihrer rdaumlichen Lage am

Abbildung 123: Nérdlicher Ausldufer

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 125: Separiertes Nebenzentrum

Quelle: Eigene Darstellung
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Knotenpunkt. Die Zusammensetzung der Geschafte
hat demnach eine eigene Charakteristik und gleicht
weniger einer Einkaufsstrale.

Entlang der Jersbeker StraBe und der Alten
Landstrae (L225) befindet sich ein eigenstandiges
Zentrum zweiter Klasse (siehe Abb. 126). Die Qualitat
der RathausstraRBe ist nicht vorhanden. Zudem
sind die Geschafte weniger konzentriert und nicht
auf eine klare Einkaufsstralle begrenzt. Aufgrund
der Lage und diesen Umstandes besteht jedoch,
vorwiegend aufgrund geringerer zu zahlender
Mieten, flir verschiedene Arten von Geschaften
die Moglichkeit auch aulRerhalb der Rathausstralle
ein Zentrum zu bilden. Dieses weist zwar geringe
Aufenthaltsqualitat auf, liegt jedoch offen und gut
erreichbar an frequentierten Verkehrsachsen.

Abbildung 124: Siidwestlicher Ausldufer

¥ T R

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 126: Gewerbe in Lage zweiter Klasse

. g
Quelle: Eigene Darstellung
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4.3.2 Starken und Schwiachen

Stdrken

Bargteheide besitzt groRflichige Gewerbege-
biete. Deren klar definierte Lage im Siidosten der
Stadt und in Abgrenzung zu den Wohngebieten ist
positiv _hervorzuheben. So werden entstehender
Larm, Emissionen und Verkehr weitestgehend aus
dem restlichen Stadtgebiet ferngehalten, was die
Lebensqualitat erhoht. Zudem ist durch die Lage
eine unmittelbare Nahe zu den Autobahnen Al und
A21 gegeben. Eine optimale Gberregionale Verkehr-
sanbindung ist somit vorhanden. Insbesondere die
ansdssigen internationalen Unternehmen profi-
tieren stark von dieser Ausgangssituation. Diese
groBen Unternehmen wiederum fungieren als
wirtschaftliches Aushdngeschild der Stadt und
bescheinigen durch ihre teilweise langjahrige
Anwesenheit die Starke Bargteheides als funktio-
nierender Wirtschaftsstandort. Die Vermarktung
von freien Gewerbeflachen erfolgt durch die

Abbildung 127: Stdrken - Wirtschaft

Wirtschafts- und Aufbaugesellschaft Stormarn

(WAS) und wird somit professionalisiert.

Die Rathaus- sowie BahnhofsstralRe sind die florie-
renden HaupteinkaufsstralRen und werden teilweise
hoch frequent genutzt. Es gibt ein differenziertes
Einzelhandels- und Dienstleistungsangebot im
Innenstadtbereich, welches die Wirtschaftskraft in
Bargteheide starkt. Die Nahversorgung ist ebenfalls
gut ausgepragt und deckt den Bedarf. Die Struk-
turen sind insbesondere in der RathausstralRe zum
Teil noch traditionell urban und haufig inhaberge-
fihrt. Somit wird ein klassisches, kleinstadtisches
Flair erzeugt. Der Strukturwandel hat demnach noch
keine sehr deutlich sichtbaren Auswirkungen auf

den innerstadtischen Einzelhandel in Bargteheide.

Insgesamt gesehen ist Bargteheide ein sehr attrak-
tiver Gewerbestandort. Dies kennzeichnet sich
durch die raumliche Lage und der Uberregionalen
Bedeutung der Stadt. Geringe Grundstiickspreise
und die niedrige Gewerbesteuer sind zudem

glinstige Rahmenbedingungen fir Unternehmen.

® Kompaktes groRRflachiges Gewerbegebiet auRerhalb des Zentrums

® Unmittelbare Nahe zur A1 und A21

® Mehrere (teils internationale) GroRbetriebe

® Professionelle Vermarktung der Grundstiicke im Gewerbegebiet (WAS)

® Florierende HaupteinkaufsstraRe (RathausstraRRe) mit funktionierender
Fortsetzung (BahnhofsstraRe) im Zentrum mit differenziertem Angebot

® Vielfaltiges Nahversorgungsangebot

® Hoher Anteil an Dienstleistungsgewerbe starkt die Wirtschaftskraft

® Traditionelle ,,urbane” Strukturenim Einzelhandel erkennbar
- (noch) keine deutlich sichtbaren Auswirkungen des Strukturwandels erkennbar

Quelle: Eigene Darstellung



Abbildung 128: Stdrken - Wirtschaft

Wirkungsfeld - Wirtschaft

- Bargteheide als Gewerbestandort sehr attraktiv!

® Riumliche Lage (Metropolregion, Nahe zu den See- und Flughdfen Hamburg / Libeck)

® landesentwicklungsachse

® Glnstige unternehmerische Rahmenbedingungen (Grundstiickspreise, Gewerbesteuer)

Schwdchen

Die Nebenausldufer der Rathausstrafle sind von
starkem Attraktivitatsabfall geprdagt und werden
demnach deutlich geringer frequentiert. Es gibt
vereinzelten Leerstand, welcher dieses Bild erganzt.

Gesamtheitlich betrachtet sind die innerstadtischen
Wirtschaftsstandorte sehr funktional gestaltet.
Obwohl die Rathaus- und BahnhofstraRe das Haupt-
zentrum der Stadt bilden, bestehen verhaltnismaRig
wenig Aufenthaltsqualititen und es erfolgt eine
klare Ausrichtung auf den Verkehrsfluss, auf
Parkplatze und die Wirtschaft.

Abbildung 129: Schwdéichen - Wirtschaft

Quelle: Eigene Darstellung

Bargteheide weist zwar hohes Potenzial beziglich
zukinftigen weiteren Wirtschaftswachstums und
Gewerbeansiedlungen auf, jedoch sind die raum-
lichen Erweiterungsmoglichkeiten stark begrenzt.
Insbesondere fir GroRbetriebe ist kein weiterer
Platz vorhanden, da das Gewerbegebiet Langen-
horst nahezu bis an die Stadtgrenze heranreicht und
aktuell nur noch geringe Restflachen durch die WAS
zum Verkauf stehen. Neben dieser mangelnden
Erweiterungsmoglichkeit im Sidosten besteht in
diesem Bereich eine Schwache in der Kfz-unab-
héngigen Erreichbarkeit. Es fehlt insbesondere an
vorhandenen OPNV-Strukturen.

® Starker Abfall der Attraktivitat auRerhalb der RathausstraRe + BahnhofsstraRRe

und in deren Nebenauslaufern

- vereinzelt Leerstand, geringe Frequentierung

® Rathausstrafle und insbesondere Bahnhofsstralle wirken sehr funktionell

(Kfz-Verkehr und Wirtschaft)

® Begrenzte Erweiterungsmaoglichkeiten des Gewerbegebietes (Gemeindegrenze)

® Schlechte Kfz-unabhingige Erreichbarkeit des Gewerbegebietes (OPNV + Fahrrad)

Quelle: Eigene Darstellung
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4.3.3 Ausblick 2030

Bargteheides Attraktivitat als Gewerbestandort wird
aufrecht gehalten, da die wesentlichen Rahmenbe-
dingungen wie z.B. die Nahe zu den Autobahnen,
erhalten bleiben. Dennoch ist ungewiss, inwiefern
sich die endgiiltige Fertigstellung der innerértlichen
VerbindungsstraRe auf das innerstadtische Gewerbe
im Kerngebiet der Stadt, auswirkt. Mogliche
EinbuRen durch verminderten Durchgangsverkehr
sind theoretisch moglich.

Das stark ausgepragte Nahversorgungs- und
Dienstleistungsangebot deckt ebenfalls die durch
mittelfristiges Bevolkerungswachstum entstehende

zuséatzliche Nachfrage ab.

Abbildung 130: Ausblick 2030 - Wirtschaft

Eine wesentliche Herausforderung wird fir die
Wirtschaft voraussichtlich darin bestehen, einem
moglichen Fachkrdftemangel entgegenzuwirken.
Insbesondere die grofReren Betriebe in den Gewer-
begebieten wéaren vorwiegend betroffen. Zudem
wird dem Strukturwandel weiterhin eine hohe
Bedeutung zukommen. Die wachsende Konkurrenz
durch den Online-Handel und Shopping-Center
stellt den innerstadtischen Einzelhandel vor zuneh-
mende existenzielle Probleme (vgl. Stepper 2015, S.
1; Junker et al. 1998, S. 37).

@ Attraktivitat des Gewerbestandortes Bargteheide wird zukunftig fortbestehen

® Ungewisse Auswirkungen der UmgehungstraRe auf Gewerbe und Einzelhandel

(mogliche EinbuRen)

® Ungewisse Auswirkungen des Strukturwandels im Einzelhandel (Onlinehandel)

® Moglicher Fachkraftemangel durch demografischen Wandel

® Nahversorgungs- und Dienstleistungsangebot deckt mittelfristiges Bevolkerungswachstumab

Quelle: Eigene Darstellung
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4.4 Freizeit und Naherholung

Das Themengebiet Freizeit und Naherholung
beschaftigt sich mit den Freizeit, und Aufent-
haltsmoglichkeiten der Stadt. Insbesondere die
offentlichen Grinrdume werden einer detailierten
Bewertung unterzogen. Offentliche Naherholungs-
rdume sowie Sport- und Kulturstitten werden
gesondert betrachtet.

4.4.1 Ausgangslage

Fléchenanteile

Folgende Abbildungen zeigen die Anteile der
Erholungsflaichen aus unterschiedlichen Perspek-
tiven. Bargteheide verfligt im Stadtevergleich
Uber (berdurchschnittliche Anteile an Erholungs-
flichen bezogen auf die Gesamtflache (siehe Abb.
131). Dennoch ist der Anteil pro Einwohner leicht
unterdurchschnittlich (siehe Abb. 132). Der wesent-
liche Grund dafir ist die verhéaltnismaRig hohe
Zahl an Bewohnern auf einer geringen stadtischen
Gesamtflache.

Abbildung 131: Anteil der Erholungsfléiche an der Gesamtfidche im Stéidtevergleich
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Stormarn  Bargteheide Ahrensburg Bad Oldesloe

Reinfeld Trittau Hamburg

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Statistikamt Nord
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Abbildung 132: Erholungsfidiche pro Einwohner im Stédtevergleich
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Naherholungsrdume

Nachfolgende Karte zeigt die Naherholungsraume
im Stadtgebiet (siehe Abb. 143). Die vorhandenen
Spielplatze sind weitestgehend Uber das gesamte
Stadtgebiet verteilt. Im Nordwesten befindet sich
eine Konzentration an groRReren Spielplatzanlagen.

Die innerortlichen Griinwege liegen vorwiegend am
Rand der bewohnten Gebiete im Siiden und Norden
der Stadt. Lediglich vom BachstraRenpark aus fiihrt
eine zentral gelegene Wegverbindung zum Bahnhof
sowie zum nahegelegenen Hochzeitswald. Zudem
gibt es vereinzelte randstadtische Regenwasser-
rickhaltebecken mit umlaufenden Wegfiihrungen.

Die Sportanlagen liegen zum grofRen Teil konzen-

triert in der Nahe der Schulen und sind nur

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Statistikamt Nord

beschrankt offentlich zuganglich. Insbesondere zur
Nutzung der nordwestlich gelegenen Tennisplatze
bedarf es einer Vereinsmitgliedschaft.

Die Ausgange in die Landschaft fiihren zu Erholungs-
rdumen auBerhalb der bewohnten Stadtflache.
Diese Art des aullerstadtischen Raumes ist nicht
klar definierbar und eingrenzbar, da das Ausmaf
der landschaftlichen Nutzung haufig dem eigenen
Interesse des jeweiligen Nutzers unterliegt. Daher
werden explizit nur die Ausgange gewahlt, welche
wohngebietsnahe liegen und Kfz-unabhangig
erreichbar sind. Weiter entfernt liegende Ausgange
werden nicht betrachtet, da sie einer geringeren
Nutzung unterliegen und aufgrund der Entfernung

nicht fir alle Blrger zuganglich sind.
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Abbildung 133: Landschaftsausgang im Westen

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 135: Griinraum nahe Wohngebiet

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 137: Weg um Riickhaltebecken - Westen

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 139: Park siidlich des Siidrings

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 134: Kleingartensiedlung

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 136: Zerschnittene Stadtparkfléichen
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Quelle: Eigene Darstellng

Abbildung 138: Radweg am Siidring

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 140: Bachstrafenpark

Quelle: Eigene Darstellung



Abbildung 141: Weg entlang eines Wohngebiets Abbildung 142: Landschaftsausgang im Nordosten

Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 143: Naherholungsrdume in Bargteheide

Spielplatze [N
yWeg um Riickhaltebecken _

Offentliche Parkanlagen

L
:*xi:,-_': e &
i e

b}

Sportanlagen
Innerértliche Griinwege _
Landschaftsausginge -

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung 144: Landschaftsausgang Siiden Abbildung 145: Landschaftsausgang Langenhorst

Quelle: Eigene Darstellung Quelle: Eigene Darstellung
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Bewertung der 6ffentlichen Naherholungsrdume

Auf den anschlieBenden Karten werden sowohl
die zuvor markierten Griinflaichen, als auch die
Grinwege und Landschaftsausgange bewertet
(siehe Abb. 146 und 147). Die Qualitat von Naher-
holungsrdumen hat eine hohe Bedeutung fir
die Birger der Stadt. Daher erfolgt zuséatzlich
zu der quantitativen Analyse eine differenzierte
Betrachtung der Qualitdt der Naherholungsraume.
Die vorhandenen Griinflichen sind weitestgehend
von hoher Qualitdt. Das grof¥flachige Parkgebiet
sidlich des Sudrings sowie der BachstraBenpark
und der Hochzeitswald sind erstklassige Erholungs-
rdume. Es besteht sowohl die Maoglichkeit des
Aufenthalts, als auch der ausgedehnten Fortbe-
wegung. Der zentral gelegene Stadtpark bietet das
hochste Potential der Naherholung. Die direkte
Ndhe zu der RathausstraBe, dem Schulzentrum,
mehreren Hauptverkehrsachsen sowie nahegele-
genen Wohngebieten begriinden die herausragende
Lage. Die Aufenthaltsqualitdt wiederum ist durch die
raumliche Struktur des Parks gemindert. Durch eine

hohe Anzahl an Parkpldtzen wird die eigentliche
groRflachige Griinachse zerschnitten. Der Naherho-
lungsraum wird mit der Kfz-Nutzung durchmischt.
Die umgrenzten Griinrdume fallen somit kleiner
aus und eine klare Wegachse ist nicht vorhanden.

Zudem sind einzelne Teilabschnitte sehr verdunkelt.

Durch Wegfiihrungen um verschiedene Rickhalte-
becken wird das Notwendige mit dem Nutzlichen
verbunden. Eine einfache Form der Schaffung
zusatzlicher kleinflachiger wohngebietsnaher Erho-
lungsraume ist dadurch moglich und bietet aufgrund
der vorhandenen Wassersicht besondere Qualitat.

Auffallend positiv ist die Instandhaltung aller

vorhandenen  Griinrdume. Eine anhaltende
Qualitdtssteigerung bzw. -erhaltung der Naherho-
lungsraume wird so gewahrleistet und ist von hoher

Wichtigkeit.

Die Wegfiihrung durch das Kleingartengebiet im
Nordwesten verlduft auf privatem Grund, sodass
gewisse Einschrankungen moglich sind. Die weiter
Ostlich gelegenen Wege verlaufen zwischen

Abbildung 146: Bewertung der dffentlichen Griinflidchen in Bargteheide
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; ~3 Weg um Rilckhaltebecken _
Offentliche Parkanlagen =~

Sportanlagen

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide



Freiflichen und dem Wohngebiet. Die Wegfiihrung
ist verhdltnismaRig kurz. Direkte Ausgdnge in
die Landschaft sind in diesem Bereich nicht
vorhanden. Zudem kdnnten aktuelle Planungen
des Energiequartiers die zuklnftige Qualitat und
Nutzbarkeit auf Teilen der Freiflichen entlang des
Weges einschranken. Die Griinwege im Bereich
des BachstraRenparks sowie nérdlich des Stdrings
haben eine hohe Qualitdt. Diese Bereiche unter-
liegen jedoch sowohl der freizeitlichen als auch
der funktionalen Nutzung als Verkehrsweg.
Insbesondere zu StoRzeiten bieten diese Wege
Fahrradfahrern eine attraktive Verbindung in die
Innenstadt, sodass moglicherweise Nutzungskon-
flikte entstehen. Das Wegesystem im Bereich des
Freibades bietet wiederum eine hohe Erholungs-
qualitdt und ist durch seine Lage von anderen

Nutzungen weitestgehend abgegrenzt.

Im Bereich der Parkanlagen sudlich des Sidrings
sowie im Nordwesten befinden sich hochqualitative
Landschaftsausgange. Eine optimale Anbindung an
die sudlichen Parkanlagen sowie die umliegende

Wirkungsfeld - Freizeit und Naherholung

Landschaft ist somit gewahrleistet. Im Nordwesten
sind die jungen Neubaugebiete ebenfalls sehr gut
an die Landschaft an- und eingebunden. Wegfiih-
rungen reichen tiefer in die Gebiete herein, wodurch
ein aufgelockertes, griines Stadtbild entsteht.
Eine weitestgehend Kfz- und landwirtschaftsfreie
Nutzung ist in beiden Fallen gewdahrleistet.

Aufgrund der vorhandenen Mischnutzung sind die
Ubrigen Landschaftsausgange lediglich von mittlerer
bis schlechter Qualitdt. Es handelt sich teilweise
um landwirtschaftliche Wege und StraRen, die von
Kraftfahrzeugen genutzt werden konnen, welche
die Moglichkeit der Naherholung einschranken.
Die Qualitdt der Wege wird dadurch ebenfalls
beeintrachtigt. Insbesondere siidlich des Gewer-
begebietes kommt dieser Umstand zum Tragen.
Betonplatten fiir Traktoren und unebene Wege
behindern FuBgéanger und Fahrradfahrer. Bei Regen
entstehen tiefe schlammige Spurrillen. Zudem sind
die Wege teilweise zu eng fiir eine parallele Nutzung,
sodass gegebenenfalls ausgewichen werden muss
und ebenfalls Konflikte entstehen kénnen.

Abbildung 147: Bewertung der Griinwege und Landschaftsausgéinge in Bargteheide
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Innerbrtliche Griinwege _
Landschaftsausgange -

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide
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Kultur und Sport

Auf den folgenden Karten wird das kulturelle und
sportliche Angebot genauer verortet. In Bargte-
heide befinden sich verschiedene Kulturstatten, die
vorwiegend in zentraler Lage und auf den westlichen
Teil der Stadt konzentriert sind (siehe Abb. 148).
Insbesondere Musikschulen und -vereine sind haufig
vertreten. In unmittelbarer Ndhe zum Knotenpunkt
Jersbeker StraBe / Hamburg StraBe befindet sich
eine Ansammlung verschiedener Einrichtungen,
welche ein kulturelles Zentrum bilden. Ein Kino, ein
Theater sowie ein Museum haben eine Uberortliche
Bedeutung und gehen (ber das Ubliche Angebot
einer Kleinstadt hinaus.

Das Sportangebot ist ebenfalls sehr vielseitig.
Spezielle Institutionen, wie ein Schiitzenverein, ein
Modellflugplatz oder ein Freizeitzentrum ergédnzen
das Ubliche Angebot. Insbesondere der im Westen

Abbildung 148: Kulturstdtten in Bargteheide

gelegene Turn- und Sportverin TSV Bargteheide
bietet breit gefacherte Moglichkeiten der sport-
lichen Betdtigung und deckt den Breitensport ab
(siehe Abb. 149).

Bezliglich des Sportangebots wurden zahlreiche
Blirger mithilfe von per Post zugestellten Fragebogen
im Rahmen einer Studie befragt. Im Vordergrund
der Studie steht die Sportentwicklungsplanung
von Bargteheide. Insgesamt wurde deutlich, dass
das Sport- und Bewegungsangebot in der ndheren
Umgebung gut ist (siehe Abb. 150). Auch offent-
liche Sportanlagen sind weitestgehend ausreichend
vorhanden und in gutem Zustand (siehe Abb. 151).
Dennoch sind diesbeziiglich sowie im Bereich der
Sicherheit der Sportanlagen Potenziale vorhanden.
Auch die Information Uber bestehende Angebote
Iasst sich verbessern. Die Erreichbarkeit der 6ffent-
lichen Anlagen wird positiv bewertet.

i Musikschule/-verein
. Theater

. Kino

. Museum

@

Discothek

Que/lé: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide
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Abbildung 149: Sportstiitten in Bargteheide

. Fitnessstudio
. Tennisverein
. Tischtennisverein
. Reitverein

. Hundeschule
. Angelverein
. Schiitzenverein
. Kegelbahn

@ Tanzschule

& Modelflugplatz
. Maislabyrinth
. Freibad

T
[ sei]

| Turn- und Sportverein

s

Que/ié: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Bargteheide

Abbildung 150: Beurteilung des Sport- und Bewegungsangebots in der néiheren Umgebung
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sehr gut gut befriedigend  ausreichend mangelhaft ungeniigend

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Sportentwicklungsplanung fiir die Stadt Bargteheide, 2017
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Abbildung 151: Bewerung der dffentlichen Sportrdume in der Wohnumgebung

Ich fiihle mich (ber die 6ffentlichen Sportraume in meiner
Wohnumgebung ausreichend informiert.

Die offentlichen Sportrdume in meiner Wohnumgebung
sind ausreichend sicher
(z.B. Beleuchtung, keine Verletzungsgefahren).

Die &ffentlichen Sportraume in meiner Wohnumgebung
sind in einem guten Zustand.

Es gibt ausreichend dffentliche Sportriume in meiner
Wohnumgebung.

Die &ffentlichen Sportrdume in der Nahe meiner
Wohnumgebung sind leicht erreichbar.

(=]
[

1 = "trifft zu" bis 5 = "trifft nicht zu" 2z 3 4 5

Mittelwerte; n =z 193

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Sportentwicklungsplanung fiir die Stadt Bargteheide, 2017

Die vorwiegend genutzten Sportstatten sind sowohl Die offentlichen Raume haben demnach neben der
die Sporthalle, als auch der 6ffentliche Raum (siehe alltaglichen Naherholungsfunktion aulRerdem eine
Abb. 152). Dieses Nutzungsaufkommen entsteht ausgepragte Sportfunktion.

durch hohe Anteile an Laufern und Fahrradfahrern.

Abbildung 152: Art der genutzten Sportstditten

Anteil
Stimmen (%)

50 -
45
40 -
35
30 -
25
20 |
15

10 1

20% 19%
15% 15%

Sporthalle offentlicher Sportplatz Fitnessstudio Schwimmbad zu Hause sontige
Raum

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Sportentwicklungsplanung fiir die Stadt Bargteheide, 2017
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Die am haufigsten betriebene Sportart ist
Fitness- bzw. Kraftsport (siehe Abb. 153). Die
entsprechenden Studios liegen vorwiegend im
Zentrum der Stadt. Auffallend hoch ist zudem die

Auslibung von Gymnastik und Gesundheitssport.

Wirkungsfeld - Freizeit und Naherholung

Vor allem &ltere Menschen greifen auf diese Art
der sportlichen Betatigung zuriick. Das gesamte
Angebot konzentriert sich zu leicht Gberwiegenden
Teilen auf Jugendliche (siehe Abb. 154).

Abbildung 153: Betriebene Sportarten (Top 10 - Nennungen)

Fitness-/Kraftsport

Laufen
Gymnastik-/Gesundheitssport
Fahrrad fahren

FuBball

Schwimmen

Nordic Walking/Wandern

]
~J

Tennis

N
~J

Turnen

Handball

=

=
=
(=]
)
=1

30

40

Anzahl der
Nennungen

[+
(=]
w
o

50 60 70 100

Mehrfachnennungen enthalten; n = 356

Datengrundlage: Sportentwicklungsplanung fiir die Stadt Bargteheide, 2017

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 154: Zielgruppe der Sportvereine

Stimmen (%)
70 4

60 -

50 -

40

30

20 -

10:4

Kinder und
Jugendliche

Erwachsene beide

Mehrfachnennungen enthalten

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Sportentwicklungsplanung fiir die Stadt Bargteheide, 2017
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Im Rahmen der bereits in vorhergehenden Kapiteln
erwdhnten Birgerbefragung wurden ebenfalls
Fragen beziiglich der Naherholung gestellt (siehe
Abb. 155-158). Die guten Freizeitangebote und
das ausgepragte Vereinsleben werden von den

Befragten bestétigt. Es wird jedoch deutlich, dass es
an offentlichen Aufenthaltsorten sowie Begegnungs-
moglichkeiten mangelt. Diese Art der Naherholung

ist vor allem fiir dltere Menschen wichtig.

Abbildung 155: Bewertung des Vereinslebens im Wohnumfeld

Anzahl
Stimmen
16 -

14

12

10

14

Gut

Mittel Schlecht

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 156: Bewertung der Freizeitméglichkeiten im Wohnumfeld

Anzahl
Stimmen
30

25

20

15

10

Gut

Mittel Schlecht

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017
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Abbildung 157: Bewertung der Begegnungsmaglichkeiten im Wohnumfeld
Anzahl

Stimmen

20
18 -
16
14

12

10

Mittel Schlecht

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

Abbildung 158: Was miisste im eigenen Wohnumfeld gedindert werden,
damit der Alltag besser bewiiltigt werden kénnte? (Relevante Antworten)
Anzahl

Stimmen

35 4

25

20

10

0 i
Mehr Sitzgelegenheiten Verbesserung Mehr offentliche
Kontaktméglichkeiten Toiletten

Quelle: Eigene Darstellung
Datengrundlage: Konzeptentwicklungsprozess und Sozialraum-
analyse fiir das geplante Quartier Am Bornberg, 2017

103



104

4.4.2 Starken und Schwiachen

Stdrken

Im Rahmen der Analyse der Ausgangslage
wird deutlich, dass Bargteheide (iber qualitativ
unterschiedliche Erholungsrdume sowie Freizeit-
moglichkeiten verfligt. Das Sportangebot ist sehr
vielseitig und deckt den Bedarf weitestgehend
ab. Das Kulturangebot wird vor allem durch das
ansdssige Kino, das Museum und das Theater
gestarkt. Dieses Kulturangebot hat eine Uberort-
liche Bedeutung, da es das klassische kulturelle
Angebot von Kleinstadten dhnlicher GréBenordnung
lbersteigt.

Offentliche Spielplitze sind (iber das gesamte
Stadtgebiet verteilt und sorgen somit fir eine
groRtenteils angemessene Versorgung mit Aufent-
haltsmoglichkeiten fiir junge Familien. Insbesondere
im Nordwesten, in der Nahe von Neubaugebieten
und aktuellen Planungen, bestehen groRere Spiel-
anlagen, die aufgrund des vergangenen und des zu
erwartenden Zuzugs von Familien sinnvoll platziert
sind.

Abbildung 159: Stédrken - Freizeit und Naherholung

® Vielfaltiges Sportangebot (durch Vereine)

® Vielfiltiges Freizeitangebot

Die Parkanlagen im Nordwesten, sudlich des
Sudrings sowie der BachstraBenpark und der
Hochzeitswald sind duRerst attraktiv gestaltet und
wohngebietsnah. Auch die Wegfiihrungen um einige
Rickhaltebecken sind eine sinnvolle Erganzung.
Vorhandene Potentiale werden dadurch genutzt und
das Nutzliche mit dem Notwendigen verbunden. Im
gesamten Stadtgebiet herrscht eine auffillig gute
Instandhaltung der 6ffentlichen Griinanlagen. Die
entsprechende Qualitdt der Naherholungsflachen

wird somit erzeugt und erhalten.

Schwidchen

Insbesondere die o6ffentlichen Griinrdume und
-wege weisen unterschiedliche Schwachen auf und
bieten Raum fir Verbesserungen. Der vorteilhaft
gelegene Stadtpark ist durch groBe Parkflachen
in mehrere Teilabschnitte zerschnitten. Das volle
Potential einer zusammenhangenden Griinachse
wird somit nicht vollstdndig ausgeschopft. Zudem
mindert die Vermischung von Erholungsraumen

und StraBenverkehrsflichen die Aufenthaltsqualitat

® |m Siden und Nordwesten hoch qualitative randstddtische Naherholungsraume

® BachstraRenpark und Hochzeitswald attraktive innerstadtische Naherholungsraume

® Auffallig gute Instandhaltung der Griinrdume im gesamten Stadtgebiet

® Spielplatze im Stadtgebiet verteilt (groBere im Norden konzentriert)

® \Wegfiihrungen um Regenwasserriickhaltebecken bieten Aufenthaltsqualitat

Quelle: Eigene Darstellung



des Raumes. Abschnitte der Wege durch den
Stadtpark sind sehr dunkel und dadurch folglich
wenig einladend. Eine dhnliche Situation liegt bei

dem westlichen Zugang zum BachstralRenpark vor.

Die innerstadtischen Griinwege unterliegen teil-
weise einer Mischnutzung. So kann es verstarkt
zu Stolzeiten zu Konflikten zwischen freizeitlicher
und funktioneller Nutzung kommen. Vergleichbare
Probleme liegen ebenso auf vielen Wegen in
die Landschaft vor. Dort kommt es hingegen
vorwiegend zu Konflikten zwischen Kfz- oder land-
wirtschaftlichem Verkehr mit Freizeitnutzern.
Die Landschaftswege weisen aullerdem stark
unterschiedliche Qualitdten auf, welche mitunter
durch die Mischnutzung erzeugt werden. Beton-
platten und durch Fahrzeuge verschlammte Wege
erschweren den Zugang, bzw. mindern die Qualitat
fiir FuRgdnger und Fahrradfahrer. Altere oder unsi-
chere Personen werden so behindert. Hinzu kommt,
dass die qualitativen Ausgidnge in die Landschaft

unausgewogen verteilt sind.

Abbildung 160: Schwdichen - Freizeit und Naherholung

Wirkungsfeld - Freizeit und Naherholung

Entlang von Wegen und in Parkanlagen fehlen
teilweise Sitzgelegenheiten. Zudem sind vorhandene
Banke teilweise schlecht platziert. Anstelle einer
offenen und hellen Aussicht mit Blick ins Griine,
wurden stellenweise verschattete oder an StraRen

gelegene Platze gewahlt.

Sowohl RathausstraBe als auch die Bahnhofstral3e
fungieren als klar abgegrenztes Kernzentrum der
Stadt. Da eine gute Erreichbarkeit gewahrleistet
ist, sind Erholungsbereiche in diesem Bereich
sinnvoll. Zudem wird die gesamte Qualitdt des
Zentrums durch attraktive Aufenthaltsorte gestarkt.
Die Ausrichtung ist aktuell jedoch groRtenteils
funktional. Der Kfz-Verkehr und die Wirtschaft
stehen im Fokus, sodass neben wenigen Cafés kaum
Moglichkeiten der Freizeitgestaltung vorhanden
sind. Der nahegelegene Stadtpark ist raumlich nicht
an das Zentrum angebunden.

® Zerstickelung des Stadtparks wertet eigentliche Qualitat herab

® [nnerstadtische Grinwege unterliegen teilweise Mischnutzung
- ggf. Nutzungskonflikte insbesondere zu StoRzeiten

® Teilweise dunkle innerstadtische Grinwege (z.B. Zugang Bachstrallenpark, Stadtpark)
® Zuginge zur Landschaft unausgewogen verteilt

® Mogliche Nutzungskonflikte zwischen Landwirtschaft, Kfz und Fahrrad / FuRganger auf
vielen Wegen in die Landschaft

® Stark unterschiedliche Qualitat der Wege
® Hiufig mangelnde / schlecht platzierte Sitzmoglichkeitenin den Grinrdaumen

® RathausstralRe und BahnhofsstralRe verkdrpern das Zentrum, fungieren aber eher
funktionell (Kfz / Wirtschaft) mit beschrankter Aufenthaltsqualitat

Quelle: Eigene Darstellung
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4.4.3 Ausblick 2030

Aufgrund  aktueller  Planungen mussen die

entstehenden  Auswirkungen auf betroffene
Naherholungsrdume genau betrachtet werden.
Moglicherweise werden die hohe Qualitdt der
nordwestlich gelegenen Erholungsflachen sowie
deren gute Integration in das Wohngebiet durch die
Fertigstellung der innerdrtlichen VerbindungsstraRe
stark beeinflusst. Es kdnnte zu erschwertem Zugang
und zu einer Qualitdtsminderung kommen. Hinzu
kommt, dass vorhandene Grinflachen tendenziell
immer weniger werden, da diese teilweise durch
groRflachige Wohngebiete oder Parkplatzflachen

Uiberplant sind.

Das prognostizierte Bevolkerungswachstum wird
den Bedarf an Naherholungsraumen erhohen. Es
werden voraussichtlich mehr Menschen auf gleich-
bleibender oder sinkender Erholungsflache leben,
sodass sich der Anteil pro Kopf weiter verringert.
Mit dem zukinftigen Bevolkerungswachstum
geht aulerdem eine ansteigende Nachfrage nach

Sport- und Freizeitaktivitaten einher. Die allge-
meine Nachfrage in diesem Bereich wird zudem von
den demografischen Entwicklungen beeinflusst.
Es wird verstarkten Bedarf nach altersgerechten
Angeboten geben. Insbesondere spezifische Sport-
angebote sowie Begegnungsmoglichkeiten werden
wichtiger. In diesem Zusammenhang steht auch
die zunehmende Bedeutung von wohnungsnahen
Freizeitrdumen. In Wohnungen lebende, altere
Menschen sind teilweise nicht mehr in der Lage
langere Wege in die Landschaft oder zu ferngele-
genen Parkflachen selbststdandig zu bestreiten (vgl.
Kremer-Preis und Mehnert 2014, S. 106 ff.).

Einsich moglicherweise veranderndes Mobilitatsver-
halten wiirde sich auf die Bedeutung von Griin- und
Wegachsen auswirken. Eine verstarkte Nutzung von
Zugangen in die Innenstadt durch Fahrradfahrer, wie
z.B. vom BachstraRenpark ausgehend, konnte zu
einer Nutzungsverschiebung fiihren. Die Bedeutung
des Durchgangs ware demnach verstarkt funktionell

und weniger freizeitlich.

Abbildung 161: Ausblick 2030 - Freizeit und Naherholung

® Kommender Bauabschnitt der UmgehungsstraRe wird Qualitat und Zugang zu
Naherholungsrdumen im Nordwesten stark beeinflussen

® Steigender Bedarf an Naherholungsraumen im Zuge des Bevdlkerungswachstums zu

erwarten

® Steigende Nachfrage nach Sport- und Freizeitaktivitdten im Zuge des

Bevodlkerungswachstumszu erwarten

® \erinderte Nachfragestrukturenim Bereich Sport- und Freizeitaktivitdtenim Zuge des

demografischen Wandels zu erwarten

® Bedeutung von wohnungsnahen Naherholungsraumen wird im Zuge des

demografischen Wandels steigen

@® Durch Bauvorhaben werden Griinflachen tendenziell immer weniger

® Grin-/ Wegachsen werden maoglicherweise aufgrund Bevolkerungswachstum und
moglichem veranderten Mobilitatsverhaltens an Wichtigkeit gewinnen
(z.B. Zugang zur Bahn entlang von ,Krdhengrundstiick®)

Quelle: Eigene Darstellung
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5 Zusammenhange und Auswirkungen

Die bereits im Kapitel 2.1 Aufbau der Arbeit vorge- Zusammenhange. Sie dient als Veranschaulichung
stellte Grafik zum Grundaufbau wird an dieser des Inhalts der Arbeit und ist die Fortfihrung und
Stelle erneut aufgefiihrt (siehe Abb. 162). Diese Spezifizierung der ersten Abbildung (siehe Abb.
Darstellung ist die abstrakte Basis der Ausgangslage 163). Es werden ausschlieBlich die einzelnen Auswir-
ohne spezifische Bezeichnungen der bestehenden kungen der grundlegenden Herausforderungen auf

Abbildung 162: Grundzusammenhdéinge der Arbeit

Verinderte
Haushaltsstrukturen

Y 1/

Bevélkerungswachstum Demografischer Wandel =

 Mobilitit
\ Wirtschaft

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 163: Auswirkungen der drei grundlegenden Herausforderungen
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die jeweiligen Wirkungsfelder dargestellt. Verbin-
dungen und Wechselwirkungen zwischen den
einzelnen Wirkungsfeldern werden erst im nachfol-
genden Kapitel herausgearbeitet. Aufgrund dessen
lassen sich der Ubersicht halber die Auswirkungen

auf die einzelnen Wirkungsfelder isoliert darstellen.

Wohnen

Im Bereich Wohnen sorgt das prognostizierte

Bevolkerungswachstum  flir einen steigenden
Bedarf an Wohnraum (siehe Abb. 164). Durch
den demografischen Wandel und die veranderten

Haushaltsstrukturen kommt es gleichzeitig zu einem

Zusammenhange und Auswirkungen

steigenden Bedarf an altersgerechten und kleineren
Wohnungen. Zudem wird es zukiinftig aufgrund
zunehmender Altersarmut sowie gestiegener und
moglicherweise weiter steigender Mietpreise ein
erhohtes Erfordernis nach bezahlbarem Wohnraum
geben. Insbesondere Single-Haushalte haben es
mit nur einem Einkommen haufig schwer passende

Wohnungen zu finden.

Mobilitét

Im Bereich der Mobilitat kommt es durch eine
ansteigende Bevolkerung potentiell zu mehr

Verkehrsteilnehmern (siehe Abb. 165). Durch den

Abbildung 164: Auswirkungen - Wohnen

Bevélkerungswachstum

steigender Bedarf
an Wohnraum

N

Demografischer Wandel

Bedarf an altersgerechten

verinderte
Haushaltsstrukturen

Bedarf an kleineren
Wohnraum Wohnungen

N/

Bedarf an bezahlbare
‘Wohnungen

4

Wohnen

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 165: Auswirkungen - Mobilitéit

Bevdlkerungswachstum

Demografischer Wandel ]»

verinderte
Haushaltsstrukturen

potentiell mehr verinderte — - verindertes
Verkehi{stellnehmer) Mobilit "
|
Mobilitat

Quelle: Eigene Darstellung
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demografischen Wandel kommt es gleichzeitig zu
veranderten Mobilitdtsanforderungen. Kurze Wege,
sowie einfache und barrierefreie Verkehrsver-
bindungen gewinnen an Wichtigkeit. In diesem
Zusammenhang steht ein sich veranderndes Mobili-
tatsverhalten. Altere Menschen sind haufiger
eingeschrankt in ihrer Wahl und Nutzungsintensitat
der jeweiligen Verkehrsmittel. Unubersichtliche
und unsichere Verkehrssituationen werden ofter
gemieden. Eine Veranderung im Mobilitdtsverhalten
aufgrund der sich wandelnden Haushaltsstrukturen
ist ebenfalls nicht auszuschliefen. Kleinere und
dltere Haushalte nutzen unter Umstanden weniger
Pkws als junge Familien. Demnach tragen hinzu-
ziehende Haushalte mit Kindern tendenziell eher
und starker zu einem erhdhten Pkw-Aufkommen
bei als andere. Gleichzeitig nimmt die Nutzung von
Pkws im Segment der lber 65-Jahrigen jedoch ab.
Insbesondere dltere Zweipersonenhaushalte unter-
halten im Rentenalter haufig nur einen Pkw. Somit
entsteht moglicherweise aufgrund des demografi-
schen Wandels, trotz wachsender Bevolkerung, kein

signifikanter Zuwachs an értlich zugelassenen Pkws.

Wirtschaft

Die Einflusse auf die Wirtschaft sind auf nachfol-
gender Abbildung erkennbar (siehe Abb. 166).
Durch die wachsende Bevolkerung kommen neue
potenzielle Arbeitnehmer nach Bargteheide. Die
zuziehenden Birger sind haufig Familien und
demnach Menschen im (zukinftig) arbeitsfahigen
Alter (vgl. Rimenapp 2013, S. 33). Durch diesen
Zuzug jungerer Blrger konnten ein durch den
demografischen Wandel moglicherweise entste-
hender Fachkraftemangel in Unternehmen in
Bargteheide sowie eine stark alternde Bevolkerung
begrenzt werden. Hinzu kommt, dass die Nachfrage
nach ortlichem Einzelhandel und Dienstleistungen
vor Ort steigt, wodurch die Wirtschaftskraft Bargte-
heides gestarkt wird. Insbesondere die Innenstadt
profitiert von den zusatzlichen Einwohnern. Durch
die erhohte Nachfrage entstehen bessere Aussichten
dem Strukturwandel im Einzelhande erfolgreich

entgegen zu treten. Durch altersstrukturelle
Veranderungen sowie sich verandernde Haushalt-
strukturen wird sich in gewissem MaRe auch das
Nachfrageverhalten verdndern. Altere Menschen
und kleinere Haushalte haben ein anderes Nachfra-
geverhalten und Interessensgebiete als Bewohner
jungen oder mittleren Alters. Auf lange Sicht ware
eine entsprechende Anpassung der Angebots-
struktur in Bargteheide sinnvoll.

Freizeit und Naherholung

Im Bereich der Freizeit und Naherholung kommt
es durch die wachsende Bevodlkerung sowie sich
verandernde HaushaltsgroRen zu einem steigenden
Bedarf an Erholungsraum (siehe Abb. 167). Vor dem
Hintergrund, dass der Bedarf an kleinen Wohnungen
zunimmt, werden oOffentliche Grinflachen und
Freizeitrdume zukinftig wichtiger, da haufig keine
privaten Garten zur Verfliigung stehen. AuRerdem ist
eine moglichst wohnungsnahe Lage der Erholungs-
raume flr dltere Menschen entscheidend, da die
Mobilitat starker eingeschrankt ist. Gleichzeitig
verandert sich auch das Freizeitverhalten. Mehr
Menschen werden dem Alter entsprechende
Angebote nachfragen, wie z.B. Gesundheitssport

oder Begegnungsmoglichkeiten.
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Abbildung 166: Auswirkungen - Wirtschaft

e
: neve . potentiell weniger (junge} verandertes
HmcHtcige Arbeitnehmer Arbeitnehmer vor Ort Nachfrageverhalten
Wirtschaft

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 167: Auswirkungen - Freizeit und Naherholung

verinderte
S D TR S i |

Verdndertes steigender Bedarf nahegelegener
Freizeitverhalten an Erholungsraum Erholungsraum
Freizeit

Quelle: Eigene Darstellung
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Handlungsempfehlungen
und Maf3hahmen

Basierend auf den Analysen und den herausgearbeiteten Zusammenhangen und Auswirkungen wurden fiir
jedes Wirkungsfeld entsprechende MaBnahmen und Handlungsempfehlungen erarbeitet. Die Handlungs-
empfehlungen und MaRnahmen sind zum Teil unterschiedlich stark konkretisiert, haben jedoch alle eines
gemeinsam. Sie wurden unter intensiver Beriicksichtigung der Grundherausforderungen des Bevdlkerungs-
wachstums, des demografischen Wandels und der verdnderten Haushaltsstrukturen aufgestellt. Es wurde
das Ziel verfolgt, nachhaltige und zukunftsorientierte Losungen anzubieten. Die MalRnahmenpakete wurden
in Abbildungen veranschaulicht, um die bestehenden Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Wirkungs-
feldern zu verdeutlichen.
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6.1 Wohnen

Abbildung 168: Handlungsempfehlungen und Mafinahmen - Wohnen
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Handlungsempfehlungen und MalRnahmen
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Quelle: Eigene Darstellung
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6.1 Wohnen

Das Wohnen ist die elementare Grundlage einer
jeden Stadt. Ohne Wohnraum und die dazugeho-
rigen Bewohner kann keine Stadt existieren. Da sich
die Gesellschaft und auch die Bewohner der Stadt
Bargteheide in verschiedener Hinsicht verdndern
und weiterentwickeln, bedarf es zukiinftiger Anpas-
sungen im Bereich des Wohnens. So lasst sich neu
entstehenden bzw.andersgewichteten Bedirfnissen
gerecht werden. Die aktuellen zentralen Veran-
derungen in Bargteheide sind der demografische
Wandel, die sich verdndernden Haushaltsstrukturen

und das Bevolkerungswachstum.

Bereits an diesem Punkt ist es wichtig zu verstehen,
dass eine wachsende Bevolkerung hohes Potential
bietet. Die Stadt ist so unter anderem in der Lage,
sich durch den Bau zusatzlicher Wohnungen an
den demografischen Wandel und sich verandernde
Haushaltsstrukturen anzupassen. Das Wachstum
fungiert somit als Stellschraube und Werkzeug, um
aufkommenden Herausforderungen zu begegnen.
Damit die Umsetzung funktioniert, missen die
neuen Wohnungen den zuklnftigen Bedirfnissen

der Biirger entsprechen.

Die Ubersicht gibt Aufschluss iiber die Zusammen-
hédnge der Ziele und der verschiedenen MaRnahmen
im Bereich Wohnen (siehe Abb. 168). Die Verbin-
dungen zu den Ubrigen Wirkungsfeldern werden
ebenfalls hergestellt. Die gesamte Ausarbeitung
des Ziele-MaRnahmen-Geflechts erfolgte auf Basis
der Analyse sowie der im vorherigen Kapitel (vgl. 5
Zusammenhdnge und Auswirkungen) erlauterten
Auswirkungen der zukilnftigen Herausforderungen.
Die Ubersicht stellt ein mégliches Lésungskonzept
fur die Herausforderungen dar. Gleichzeitig
fungieren die MaRnahmen und Empfehlungen als
eine Aufwertung und Erhaltung der stadtischen
Attraktivitat.

Vor dem Hintergrund eines Nachfrageiber-
schusses nach Wohnraum in Bargteheide und den
Bevolkerungswachstumsprognosen, kénnen neue
Wohnungen realisiert werden. Nur so ist es moglich
diesen Bedarf (zumindest teilweise) zu decken.

Gleichzeitig sorgen die Auswirkungen des demografi-
schen Wandels flr eine sich verandernde Nachfrage.
Bestimmte Wohnungstypen werden vermehrt
nachgefragt. Die starke Zunahme von Menschen
Uber 65 Jahren verlangt eine Zunahme kleiner
altersgerechter Wohnungen. Andernfalls kénnten
viele dltere Bewohner aus nicht-barrierefreien
Wohnungen, vorwiegend aus den Ein- und Zweifami-
lienhdusern, unter Umstdanden nicht in Bargteheide
wohnhaft bleiben. Das betrifft all die Falle, in denen
ein alleiniges Haushalten nicht gew{inscht bzw. nicht
mehr moglich ist. Die Zentralitat dieser Wohnungen
ist sehr wichtig, da altere Menschen von der Nahe
zu innerstadtischen Einrichtungen des taglichen
Bedarfs und Begegnungsmoglichkeiten profitieren.
So kann ein moglichst langes eigenstandiges Leben
in einer altersgerechten Wohnung (innerhalb von
Bargteheide) gewahrleistet werden. Die Bevol-
kerungsumfrage (vgl. 4.1.1 Ausgangslage) hat
ergeben, dass dieser Wunsch, insofern das bisherige
Leben in einer nicht-barrierefreien Wohnumgebung
nicht mehr moglich ware, durchaus besteht. Ein
dem Alter entsprechend deklariertes Wohnen in
Alters- und Pflegeheimen, soll moglichst lange
vermieden werden.

Sozialer Wohnungsbau

Der Anteil des sozialen Wohnungsbaus sollte erhdht
werden. Aufgrund der sich in den letzten Jahren
entwickelten Mietpreissituation und maoglicher-
weise weiter steigenden Mieten sowie verstarkt
auftretender Altersarmut ist der offentliche gefor-
derte Wohnungsbau von groRer Wichtigkeit. Neben
den Rentnern wiirden auch andere Bevélkerungs-
gruppen vom sozialen Wohnungsbau profitieren,
wie z.B. Auszubildende, Studierende und junge
Familien. Sie sind von groRRer Bedeutung, wenn es
darum geht einem Fachkraftemangel und einer stark
alternden Bevélkerung entgegenzuwirken. Neben
sozialem Wohnungsbau sorgt auch der allgemeine
Neubau fir moderatere Miet- und Kaufpreise.
Die Nachfrage nach Wohnraum wird durch den

Neubau verringert bzw. gedeckt, was wiederum



Auswirkungen auf das von der Nachfrage abhingige

Mietpreisniveau hat.

Innenentwicklung

Der zukinftig verstarkt benotigte Wohnungsbau
lasst sich auf zwei Wege realisieren. Einerseits
durch Neubauten auf Freiflaichen und anderer-
seits durch das Arbeiten im Gebdudebestand in
Bargteheide. Angesichts der hohen Bedeutung von
Zentralitdt sollten Planungen unter dem Gesichts-
punkt der Innenentwicklung durchgefiihrt werden.
So kann gleichzeitig die stadtische Randflache
geschont werden und wichtige Erholungsraume
bleiben erhalten. Die Flachenversiegelung wird
minimiert, insbesondere wenn der Fokus auf dem
Neubau von kleinen zentralen Wohnungen liegt
anstelle groRflachiger Ein- und Zweifamilienhaus-
gebiete am Stadtrand. Ein Erhdhen des Anteils des
drei- bis flinfgeschossigen Wohnungsbaus wirde

die Flachenversiegelung gering halten. In der Hohe

Abbildung 169: Beispiel fiir Innenentwicklung in
Bargteheide

Quelle: Google Maps

Abbildung 170: Beispiel fiir Innenentwicklung in
Bargteheide

Quelle: Eigene Darstellung
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darliber hinausgehende Bauweisen wirden das
Stadtbild Bargteheides negativ beeinflussen und
sollten vermieden werden. Sofern groRflachigere
Planungen am Stadtrand bestehen, sollten diese in
jedem Fall in die bestehende Stadtstruktur sinnvoll
eingebunden werden. Bestehende ,Zahnliicken”
in der Stadtstruktur sollten zuerst geschlossen
werden. So kann die weitestgehend kreisrund
gewachsene und kompakte Stadt erhalten bleiben.
Zuklnftig kann so eine erleichterte Planung erhalten
bleiben. Zudem ist diese charakteristische Stadt-
struktur identitatsstiftend und die Zugehorigkeit
sowie das Gemeinschaftsgefiihl werden unterstitzt.
AuRerdem wird die verkehrliche ErschlieBung
erleichtert. Insbesondere der Radverkehr sowie der
OPNV profitieren von den kurzen Wegen innerhalb
dieser kompakten Stadt.

Ein- und Zweifamilienhéuser

Zu grolRen Teilen wollen junge Familien in Bargte-
heide ein Eigenheim in Form eines Ein- oder
Zweifamilienhaus beziehen. Daher erscheint es
ungewohnlich, dass der Anteil an zentralen, kleinen
und altersgerechten Wohnungen erhoht werden
soll. Dieser Ansatz resultiert aus dem zuneh-
menden Transfer von dlteren Menschen aus den
groRflachigen bestehenden Ein- und Zweifamilien-
hausgebieten in die (zum Teil) neu entstehenden
altersgerechten Wohnungen. Somit werden in den
nachsten Jahren zahlreiche Ein- und Zweifamilien-
hauser frei, welche wiederum von jungen Familien
bezogen werden konnen. Insbesondere die gut
instand gehaltenen Hauser sollten weitergegeben
bleiben. Dadurch stellt sich automatisch eine
Verringerung des mittlerweile hohen Altersdurch-
schnitts der ehemaligen Neubaugebiete ein. Die
sanierungsbedirftigen Gebdude hingegen konnten
durch kleine, vereinzelte Mehrfamilienhauser
ersetzt werden. Diese sollten in ihrer Bauweise
weitestgehend in das umgebende Stadtbild integ-
riert werden. In Ein- und Zweifamilienhausgebieten
dirfen sie daher nicht zu groRR ausfallen. Das

Ubergeordnete Ziel einer starkeren Durchmischung
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von stadtebaulich und gesellschaftlich sehr einheit-
lichen Stadtteilen kann somit durch die Weitergabe
von Ein- und Zweifamilienhdusern an junge Familien
erreicht werden. Auch der vereinzelte Neubau von
Mehrfamilienhdusern anstelle von sanierungsbe-
durftigen Ein- und Zweifamilienhdusern verstarkt
die Durchmischung. Folgende Rechnung zeigt, wie
viele Ein- und Zweifamilienhduser aufgrund des
Alters ihrer Bewohner bis 2030 mindestens frei
werden (siehe Abb. 171). Die Rechnung geht von
einem Minimum aus, da im Rahmen der Rechnung
angenommen wird, dass alle Haushalte zu zweit
bewohnt werden. In der Praxis leben manche dltere
Menschen jedoch alleine, sodass die tatsachliche
Gesamtzahl an von Rentnern bewohnten Hdusern
noch hoher ausfallt.

Neubau

Neben der Weitergabe und dem Ersatz von Ein- und
Zweifamilienhdusern gibt es weitere Potenziale im
Bereich der Innenentwicklung. Zentral gelegene

Freiflichen bieten Moglichkeiten fir Neubauten. Es
muss jedoch immer abgewogen werden, inwiefern
mogliche Verluste wichtiger Naherholungsflachen
durch den Neubau in Kauf genommen werden
dirfen. Insbesondere die zentralen Griinrdume
haben eine hohe Bedeutung, da sie die Attrakti-
vitat der Stadt steigern. Sie bieten vor allem alteren,
immobileren Birgern eine wichtige Moglichkeit
zur taglichen Naherholung. Das Aufsuchen weiter
entfernt liegender Parks oder Landschaftsausgange
ist haufig nicht mehr moglich oder mit Aufwand
verbunden. Somit kann der tédgliche Besuch von
Grunflichen in unmittelbarer Wohnungsnihe
entscheidend fiir die Wohn- und Lebensqualitat
sein. Daher sollten auch bei der Neuplanung von
Wohnungen ausreichend Erholungsflachen einge-
bunden werden. Ein maximales Ausreizen von
Bauflachen fur den Wohnungsbau ist daher nicht
zu empfehlen. Gewisse Anteile der jeweiligen
Planungsflachen sollten notwendigen Griinrdumen
und -wegen vorbehalten sein.

Abbildung 171: Berechnung zu freiwerdende Ein- und Zweifamilienhéuser

41 % der Wohnungenin Mehrfamilienhausern

59 % der Wohnungenin Ein- bis Zweifamilienhdusern

Ausgangslage 2020 Altersgruppe 80+:

1.240 Einwohner im Alter von Uber 80. Davon wohnen 732 in Ein- bis Zweifamilienhdusern (0,59%1.240)

Annahmen:

® Alle zu zweit, also wohnhaftin 366 Hiusern (732/2 = 366).

® 100 % missen bis 2030, also im Alter von Uber 90 ausziehen, wodurch 366 Hauser frei werden

Ausgangslage 2020 Altersgruppe 65-79:

2.480 Einwohnerim Alter von 65-79. Davon wohnen 1.463 in Ein- bis Zweifamilienhdusern (0,59%2.480)

Annahmen:

® Alle zu zweit, also wohnhaftin 732 Hausern (1.463/2 = 732).

® 50 % ziehen bis 2030, also im Alter von 75-89 aus, wodurch 366 Hauser frei werden

Bis 2030 werden mindestens 732 Ein- bis Zweifamilienhduser frei (366+366).

Quelle: Eigene Berechnung
Datengrundlage: Statistikamt Nord



Bestand

Auch im Bestand konnen weitere Potentiale ausge-
schopft werden, um zusatzlichen Wohnraum zu
generieren. Das in Bargteheide vorhandene Bauli-
ckenkataster kann diesbeziglich unterstiitzend
sein. Es sollte daher genutzt und stetig fortgefiihrt
werden, um unter anderem Eigentiimer von geeig-
neten Baullicken zu ermitteln (siehe Abb. 172). Die
FolgemaRnahme ware die Aktivierung jener Eigen-
tiimer, um einen Konsens beziiglich der Bebauung
und Nutzung des freien Grundes zu finden. Eigen-
tiimer von Mehrfamilienhdusern kdnnten ebenfalls
aktiviert werden, insofern sich Malhahmen
an deren Bestand in Form von Dachausbauten
oder Geschossaufstockungen sinnvoll realisieren
lassen (siehe Abb. 173-176). Die Konversion von
ungenutzten Gewerbebauten oder —flachen ist eine
weitere Moglichkeit der Flachengewinnung fur den
Wohnungsbau. Im Zuge eines sich verandernden
Mobilitdtsverhaltens kdnnten gegebenenfalls auch
Anteile an Parkplatzen umgewandelt werden. Durch
eine Umfunktionierung bereits bebauter Flachen
wirde die Landschaft gleichzeitig geschitzt und
die zusatzliche Flachenversiegelung gering gehalten

werden.

Abbildung 172: Beispiel eines Bauliickenkatasters

T

Q

Fol I =y

uelle: Gemeinde Plie;hausen
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Abbildung 173: Beispiel fiir Geschossufstockung

Quelle: www.arento.ch

Abbildung 174: Beispiel eines Geschossaufstockung

Quelle: www.arento.ch

Abbildung 175: Beispiel fiir Geschossaufstockung

Quelle: www.arento.ch

Abbildung 176: Beispiel fiir Geschossaufstockung

Quelle: www.arento.ch
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Abbildung 177: Einzelne Mafinahmen und Empfehlungen im Uberblick - Wohnen

Starkere Durchmischung anstreben

Attraktivitat Bargteheides als Wohnstandort erhalten / fordern
Integration neuer Biirger

Innenentwicklung betreiben

Potentiale finden

Kompakte Stadtstruktur erhalten
® Weniger Fokus auf grof3flachige Neubaugebiete am Stadtrand
® | 7Zahnlucken” schliefen

® Flichenversiegelung zum Schutz der Landschaft gering halten

Bezahlbaren Wohnraum schaffen
® Anteil des sozialen Wohnungsbaus erhohen

® Neubautatigkeiten als Stellschraube fiir Preisniveau nutzen

Bestand:

Baulliickenkataster fortfiithren / nutzen
Aktivierung von Eigentimern
Flachenkonversion

Aufstockung

Dachausbau

Freie Ein- und Zweifamilienhduser an junge Familien weitergeben

Freiwerdende stark sanierungsbedurftige EFH durch MFH ersetzten

Neubau:

Potentielle Freiflachen fiir Wohnungen finden
Kleine Wohnungen

Altersgerechte Wohnungen

Zentrale Wohnungen

Anteil des 3-5 geschossigen Wohnungsbau erhohen

Neubauten in das Stadthild integrieren

Ausgewogenen Anteil an Grinflachen mitplanen

Quelle: Eigene Darstellung
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6.2 Mobilitat

Abbildung 178: Handlungsempfehlungen und MafSnahmen - Mobilitdt

O Empfehlungen/Ziele e T
I:I MaRnahmen/positive Effekte il ﬁ

4 - % Wechselwirkung

(:=> Wechselwirkung mit anderen Themenfeldern

OPNV ausbauen

aktuelle Planungen
intensiv einbeziehen

Radverkehr fordern
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geringerer Fokus auf Kfz-
Verkehr und Parkplitze

Aufenthaltsqualitat

Quelle: Eigene Darstellung
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6.2 Mobilitat

Eine zukunftsorientierte und nachhaltige Planung
im Bereich Mobilitdt ist entscheidend fiir eine
erfolgreiche  Stadtentwicklung.  Neben den
Auswirkungen des demografischen Wandels, des
Bevolkerungswachstums und der veranderten
Haushaltsstrukturen miissen auch die strukturellen
Verdnderungen der zukinftigen Verkehrsmittel-
nutzung fortwahrend betrachtet werden. (vgl.
Kapitel 4.2.4 Ausblick 2030). Speziell im Mobili-
tatssektor kindigen sich zurzeit weitreichende
Veranderungen an. Im Bereich der Antriebstechnik
und Mobilitatskonzepte der Zukunft konnten Elekt-
romotoren und autonomes Fahren entsprechende
Anpassungen in der Stadtentwicklung erfordern.
Gewiss befinden sich diese Entwicklungen im
Anfangsstadium, aber die Aufgabe einer verantwor-
tungsvollen Stadtplanung ist es, sowohl auf aktuelle
Erfordernisse, als auch auf zukiinftige Herausforde-
rungen zu reagieren und die Weichen friihzeitig in

die richtige Richtung zu stellen.

In der Analyse (vgl. Kapitel 4.2.3 Stdrken und
Schwdéchen) wurde deutlich, dass in der Verkehrs-
planung in Bargteheide der Fokus auf dem
Kfz-Verkehr liegt. Diese einseitige Ausrichtung ist
nicht nachhaltig, mindert die innerstadtische Attrak-
tivitdt und erfordert ein Umdenken. Der Fokus sollte
weniger auf dem Kfz-Verkehr und dem Parkplatzan-
gebot liegen. Vielmehr missen der benachteiligte
Fahrradverkehr sowie der schlecht ausgebaute
OPNV geférdert werden.

Abbildung 179: Beispiel eines Stadtbusses

T

Quelle: Lars Briiggemann

OPNV

Die Anbindung der Wohngebiete an den OPNV
sollte angesichts des demografischen Wandels
forciert werden. So profitieren vor allem die in den
randstadtischen Wohngebieten lebenden Biirger.
Insbesondere junge, dltere und immobile Blrger
sind so flexibler. Altere Bewohner kénnen dadurch
gegebenenfalls langer in ihrem Zuhause wohnhaft
bleiben. Auch junge Auszubildende, Studierende
oder Arbeitnehmer mit geringem Einkommen
haben so die Moglichkeit langer und Kfz-unabhangig
bei ihrer Familie wohnen zu bleiben. Eine Option
der ErschlieBung ware eine innerstadtische Buslinie.
Die kompakte Stadtstruktur Bargteheides eignet
sich optimal flr eine ringférmige Linienfiihrung. Die
bisher fehlende Anbindung der Gewerbegebiete
konnte im selben Schritt erfolgen. Ein Stadtbus
(siehe Abb. 179) mit entsprechender Taktung tragt
zum einen zu einer Entlastung des Stadtverkehrs
bei. Zum anderen entlastet die ErschlieBung der
Gewerbegebiete den hohen Pendlerverkehr. Aktuell
ist davon auszugehen, dass auswartige Einpendler
zum Gewerbegebiet aufgrund der fehlenden
OPNV-Anbindung ausschlieRlich den Pkw nutzen.
Eine gute Busverbindung zum Bahnhof wiirde die
Attraktivitat der Regionalbahn und der kommenden
S-Bahn stark erhohen. Eines der zentralen Ziele
des S4-GroRprojektes ist es, die Pendler von der
Stralle auf die Schiene zu holen. Aus diesem Grund
kann die Initilerung einer innerstadtischen Buslinie

Abbildung 180: Ringlinienfiihrung in Blankenese
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aus der Sicht von Bargteheide entscheidend fir
den Erfolg der S4 sein. Ein solches Konzept findet
in dem Hamburger Stadtteil Blankenese bereits
seit vielen Jahren Anwendung. In dem knapp
13.500 Einwohner starken Stadtteil befindet sich
im zehn-Minuten-Takt ein kleiner Elektrobus auf
einem 20 minlitigen Rundkurs. Ausgehend vom
S-Bahnhof, vorbei am Markt und der Einkaufsstral3e
entlang der engen WohnstraBen am Elbberg (siehe
Abb. 180). Die Grundvoraussetzungen in Bezug auf
die Einwohnerzahl und Stadtstruktur, sind dhnlich
wie in Bargteheide. AulRerdem kann dadurch die
Kfz-unabhéngige Erreichbarkeit von GroRteilen des
Stadtgebiets gewadhrleistet werden. Die Nutzung
konnte durch alle Altersgruppen und sozialen
Schichten erfolgen. Insbesondere éltere und jiingere
Burger, die vermehrt auf eine Kfz-unabhéingige
Verkehrsteilnahme angewiesen sind, profitieren
von einem ausgepragten drtlichen OPNV.

Radverkehr

Fir den Fahrradverkehr in Bargteheide muss
eine allgemeine Verbesserung der Gesamtsitu-
ation erfolgen. Die Analysen der Fahrzeiten mit
dem Fahrrad zeigen, dass Bargteheide aufgrund
der kompakten Stadtstruktur eine pradestinierte
Fahrradstadt ist. Insbesondere die Trennung von

FuR- und Radverkehr auf den Wegen im gesamten

Stadtgebiet sollte ein Ziel sein. Wie diese Trennung

Quelle: hamburgize.blogspot.de
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im Einzelnen aussehen kdnnte, muss angesichts
baulicher Moglichkeiten geprift werden (siehe
Abb. 181-189). Sie sollte sich jedoch nicht auf die
bloRe Verlagerung des Radverkehrs auf die StraRe
beschranken.

Abbildung 182: Radweg

_ B,
Quelle: Bayern-Blogger.de

Abbildung 183: Schutzstreifen

Quelle: Bayerisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und
Verkehr

Abbildung 184: Servicelésung

o

Quelle: stefanhock.wordpress.com
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Abbildung 185: Gemeinsamer Fuf3- und Radweg

1

Quelle: Staatliches Bauamt Bamberg

Abbildung 187: Fahrradstrafie

Quelle: hamburgize.blogspot.de

Abbildung 189: Offnung von Sackgassen

Quelle: bz-berlin.de

Abbildung 186: Zweirichtungsstreifen

Quelle: radfahren-ffm.de

Abbildung 188: Offnung von Einbahnstrafien

- Einbahnstralie

Quelle: muenchen.de

MiIv

Durch die langjahrige Ausrichtung auf das Kfz in
Bargteheide ist eine umfangreiche Kfz-abhangige
Infrastruktur mit einem ausgepragten Parkplatzan-
gebot entstanden. Insbesondere in der Innenstadt
gibt es eine sehr hohe Konzentration an Parkplatzen,
die kontinuierlich erhoht wird. Dieses umfang-
reiche Angebot nimmt viel Platz in Anspruch, der
fir andere Nutzungen nicht mehr zur Verfigung
steht. Hinzu kommt, dass dieser umfangreiche
Bedarf an Parkraum unter Umstdnden zukinftig
nicht mehr gegeben sein wird. Ein Rickbau verein-
zelter Parkplatzflachen ist demnach moglicherweise
sinnvoll und kénnte zwingend notwendig sein, um
den Fokus auf andere Verkehrsmittel wie den OPNV
oder das Fahrrad zu richten. Parallel dazu muss der
bereits erwdhnte Ausbau dieser Verkehrsmittel

vermehrt geférdert werden. Durch den Rickbau



von Parkplatzen zurlickgewonnene Flachen kdnnen
fir die Schaffung von Aufenthalts- und Erholungs-
raumen oder fir den zentralen Wohnungsbau
genutzt werden. Diese frei werdenden Kapazitaten
kommen der Innenentwicklung zugute, welche
eines der Hauptziele einer zukunftsorientierten
Stadtplanung ist. Ebenfalls moglich sind temporére
Nutzungen von Parkplatzflachen. Diese kénnten z.B.
zusatzliche Aufenthaltsqualitat oder Marktstéande

Abbildung 190: Beispiel Parkliicke

Quelle: janksdesigngroup.com

Abbildung 191: Beispiel Parkliicke

Quelle: itstartedwithafight.de

Abbildung 192: Beispiel Parkliicke

Quelle: urbanist-magazin.de
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sein. Eine zeitliche oder saisonale Abwechslung ist
moglich (siehe Abb. 190-192).

Ein anderer Schritt, um den Kfz-Verkehr leicht einzu-
schranken, kénnte eine Parkraumbewirtschaftung
mit Parkgebiihren und Kontrollen sein. Diese findet
aktuell in der Praxis lediglich sehr vereinzelt und
selten statt. Gleichzeitig sollte bei Neuplanungen
angesichts der aktuellen Entwicklungen und des
Nachhaltigkeitsaspektes maRvoll mit der Errichtung
von zusatzlichen Parkplatzflichen umgegangen
werden. Dabei spielt die stetige Einbeziehung
samtlicher laufender Planungen und deren aktueller
Planungsstand, sowie weiterer Einflussfaktoren
eine wichtige Rolle. Dies verdeutlicht das Beispiel
der geplanten Park and Ride - Anlage (P+R) am
Bahnhof (siehe Abb. 193). Die aktuelle Abschatzung
Gber 600 benotigte P+R Stellpldtze stammt aus dem
Jahr 2015. Heute, zwei Jahre spéter, haben sich
jedoch einige Grundvoraussetzungen geandert. Die
Verbesserungen der S4 fallen durch die Einsparungs-
malnahmen zum Teil geringer aus, als erwartet.
Hinzu kommt, dass zwar das Bevolkerungs-
wachstum in die Abschatzung eingeflossen sind,
jedoch nicht die Entwicklungstendenzen beziglich
eines sich verandernden Mobilitatsverhaltens.
Altere und somit kleinere Haushalte gehen nach
Eintritt in den Ruhestand haufig zu der Nutzung
von nur einem Kfz Gber. Zudem kénnte es durch die
bereits beschriebenen moglichen Veranderungen
im Mobilitdtssektor zu einer zukinftig insgesamt
geringeren Kfz-Nutzung kommen. Dementgegen
wirde ein groRflachiger Ausbau an Parkplatzen den
Fokus auf das Kfz weiterhin unterstiitzen. Dieser
Ausbau sollte jedoch starker auf das Fahrrad und
den OPNV gelenkt werden. Angesichts der verin-
derten Einflussfaktoren sollten die Berechnungen

aktualisiert werden.

Eine weitere MaRnahme, wenn auch mit deutlich
geringerer Wirkung, ist die Erprobung eines
Carsharing-Konzeptes. Klassische flachende-
ckende Konzepte, wie car2go oder DriveNow sind
fir Bargteheide jedoch nicht praktikabel. Diese

sind laut Aurika von Nauman, der Sprecherin von
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DriveNow, nur flr GroRstadte geeignet und werden
deshalb vorerst nur dort angeboten (vgl. Hamburger
Abendblatt, 2017). Eine stationare Variante, wie sie
seit Anfang 2017 in Henstedt-Ulzburg praktiziert
wird, ware hingegen moglich. Ein oder mehrere
Fahrzeuge stehen an festen, reservierten Orten
bereit, an denen sie nach Ablauf der Miete wieder

abgestellt werden missen.

Ohne diese und weitere MalRnahmen wird sich keine
Verdnderung im Mobilitdtsverhalten einstellen,
obwohl die Vorteile auf der Hand liegen. Eine
Nutzungsverschiebung vom MIV auf den OPNV und
das Fahrrad tragen zu einer qualitativen Erhdhung
der Attraktivitat der Bargteheider Innenstadt bei.
Denn die steigende Zahl der Verkehrsteilnehmer
kann besser durch den OPNV und den Radverkehr
als durch den stark frequentierten MIV abgefangen
werden. Gleichzeitig konnte die Zahl der Autos

trotz Bevodlkerungswachstum langfristig reduziert

Abbildung 193: Geplante P+R Anlage am Bahnhof

Parkraumangebot:

® Bahnhofsumfeld 1.130 Parkplatze (davon 200 P+R)

® [nnenstadt 510 Parkplatze

= Insgesamt 1.640 Parkplitze (davon 200 P+R)

Aktuelle Abschitzung:

werden. Eine geringere Verkehrsbelastung, gerade
auf stark befahren StralRen, wie z.B. der Rathaus-
straBe, fuhrt zu geringeren Schadstoff- sowie
Larmemissionen und erhéht die Lebens- und Aufent-
haltsqualitat. Im Falle der Rathausstralle hangt
die hohe Verkehrsbelastung eng mit dem vorhan-
denen Parkplatzangebot zusammen. Aus diesem
Grund ist ein Gesamtkonzept fur die Rathausstralle,
in Verbindung mit der BahnhofstraRBe, sinnvoll.
Ebenfalls in Betracht zu ziehen ist ein gesamtstadti-
sches Mobilitatskonzept, welches die Bereiche MIV,
OPNV, sowie FuR- und Radverkehr mit allen dazuge-
horigen Belangen miteinander verbindet. Dadurch
lassen sich die einzelnen MaRnahmen aufeinander
abstimmen. In einem solchen Konzept gilt es, die
aktuellen Planungen aus dem Bereich Verkehr und
Mobilitat (S4, innerértliche VerbindungsstraRe und
Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes) intensiv mit
einzubeziehen.

® zusédtzlicher Bedarf an 400 P+R-Parkplédtzen im Jahr 2030 (S4 + Bevélkerungswachstum)

@® \Verlust von 160 Parkplatzen durch BaumafBnahmen (54) und Ende der P+R-Nutzung einer Tiefgarage

— ca. 600 neue P+R Stellplétze bendtigt

Einbeziehung moglicher Einflussfaktoren:

Verbesserung der Taktung durch S4 nicht wie urspriinglich erwartet

Der Verlust von 160 Stellpldtzen wurde unter Annahme eines dritten Gleises erwartet

@
® Entwicklungstendenzen eines verdnderten Mobilitdtsverhaltens
® Wirkt einem Umdenken entgegen

Quelle: Eigene Darstellung

Datengrundlage: Parkraumkonzept Bargteheide-Innenstadt und Bahnhofsumfeld, 2015
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Abbildung 194: Einzelne Mafinahmen und Empfehlungen im Uberblick - Mobilitdit

Zukunftsorientiert und nachhaltig denken und planen

® Je nach Entwicklung Elektromobilitat weiter fordern

® Klassische Carsharing-Konzepte nicht praktikabel (Car2go, DriveNow)
— Alternativen testen (vgl. Henstedt-Ulzburg)

® Aktuelle Planungen intensiv einbeziehen

Umdenken einleiten
® Geringerer Fokus auf Kfz-Verkehrund Parkplatze
® Parkraumbewirtschaftung/ Riickbau von Parkplatzflachen als Option

® \Weniger Schadstoffe in belebter Innenstadt

Innerstidtischen OPNV ausbauen

® Kompakte Stadtstruktur nutzen

® Stadtbus auf Ringlinie zur Anhindung der Wohngebiete
® Anbindung der Gewerbegebiete

Fahrradverkehr fordern, mégliche MaRnahmen:
® Durchfahrtbeschriankungen fir Kfz

® 30er-Zonen

® FahrradstralBe

® Trennung von Fullgiangern

Gesamtstadtisches Mobilitatskonzept in Betracht ziechen

Quelle: Eigene Darstellung
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6.3 Wirtschaft

Abbildung 195: Handlungsempfehlungen und Maf3inahmen - Wirtschaft

4
v

I

Empfehlungen/Ziele
MaBRnahmen/positive Effekte
Wechselwirkung

Wechselwirkung mit anderen Themenfeldern

Gewerbegebiet
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innerstadtisches
Gewerbe

3
e\

E.::'“

&

‘Stadtparkflachenumplanen

Quelle: Eigene Darstellung
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6.3 Wirtschaft

Die hohe Wirtschaftskraft ist, aufgrund der guten
gesamtwirtschaftlichen Rahmenbedingungen eine
der Starken Bargteheides. Dennoch gilt es auch in
diesem Bereich die zukinftigen Entwicklungen in
die Planungen einzubeziehen. Es sollte nicht nur
auf die stetige Fortsetzung der aktuell florierenden
Wirtschaft vertraut werden. Um Bargteheide wirt-
schaftlich weiterzuentwickeln und die Funktion als
attraktiven Wirtschaftsstandort zu sichern, bieten
sich MalRnahmen, sowohl fiir die grofflachigen
Gewerbegebiete, als auch flr das innerstadtische

Gewerbe an.

Gewerbegebiete

Die Erweiterungsmoglichkeiten der groRflachigen
Gewerbegebiete im Siudosten Bargteheides sind
aufgrund der N&he zur Stadtgrenze eingeschrankt
(vgl. Kapitel 4.3.2 Stdrken und Schwdchen). Gleich-
zeitig sollte weiterhin das Ziel bestehen, das
Gewerbe von den Wohngebieten fernzuhalten.
Um ansassigen Betrieben dennoch Modglichkeiten
zur Expandierung zu bieten und die Neuansiedlung
weiterer Betriebe zu ermoglichen, kann die Initi-

ierung eines interkommunalen Gewerbegebiets

Abbildung 196: Interkommunales Gewerbegebiet

{ Autohot |
Geplanter Autohof

Freifliche zwischen Bargteheide und Hammoor

= == == = UmgehungsstraBe \

- Interk nal beit

zwischen Bargteheide und der Nachbargemeinde
Hammoor eine Losung sein (siehe Abb. 196). Beide
Gemeinden kdnnten durch eine Zusammenarbeit
bei der Planung, Realisierung und Vermarktung
von Gewerbeflichen nachhaltig profitieren.
Indem sie die Grundlagen fiir neue Arbeitsplatze
schaffen, leisten sie einen Beitrag zur wirtschaft-
lichen Entwicklung der Region. So ist es durch den
Landesentwicklungsplan und den Regionalplan
fir den Raum um Bargteheide vorgesehen. Eine
Entwicklung des Gewerbegebietes entlang bereits
bestehender Transportrouten und in autobahn-
naher Lage bietet hohes Potential. Die Machbarkeit
und der Umfang eines solchen Gemeinschaftspro-
jektes gilt es zu prifen. Insbesondere auf einen
moglichen Anstieg der bereits vorherrschenden
Verkehrsbelastung der Gemeinde Hammoor durch
den Durchgangsverkehr zur Autobahn sollte mittels

entlastender MaRnahmen reagiert werden.

Die Anbindung der bestehenden Gewerbegebiete
an den OPNV wurde bereits im Kapitel 6.1 Mobilitdt
angesprochen. Die Kfz-unabhangige Erreichbarkeit
der Arbeitsplatze wirde die Attraktivitdit von
Bargteheide besonders fir junge Auszubildende

A

A

50m  200m 500 m

Om 100m 300m

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Open Street Map



weiter erhdhen. Unternehmen sind insbesondere
im Zuge des demografischen Wandels darauf
angewiesen junge Auszubildende und Arbeitskréafte
zu akquirieren. Dadurch kann dem aufkommenden
Fachkraftemangel entgegengewirkt werden. Die
Schaffung von glinstigem Wohnraum ist daher
wichtig. Kooperationsprogramme zwischen den
ansdssigen Unternehmen und den ortlichen
Schulen sind eine weitere mogliche MaRnahme. An
dieser Stelle zeigt sich erneut, dass die passende
Reaktion auf die unterschiedlichen Entwicklungen
und Herausforderungen in einem (erfolgreichen)
Zusammenspiel der einzelnen Wirkungsfelder der

Stadtentwicklung liegt.

Innerstddtisches Gewerbe

Mittelpunkt des in der Innenstadt gelegenen
Gewerbes sind die RathausstraRe und die angren-
zenden Gebiete (siehe Abb. 197). Diese gilt es
instand zu halten und sich weiterhin gegen den
Strukturwandel im Einzelhandel zu behaupten. Die
Auswirkungen des Strukturwandels sind in Bargte-
heide bisher nicht signifikant zum Tragen gekommen.
Die zukinftigen Auswirkungen sind jedoch schwer
vorhersehbar. Daher gilt es vorzusorgen, indem das
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derzeit florierende innerstadtische Gewerbe stetig
weiterentwickelt wird. Eines der grofSten Potenziale,
um dem den Vorziigen des Internethandels entge-
genzuwirken, ist Aufenthaltsqualitat. In Bargteheide
besteht im Zentrum aufgrund der ausgepragten
funktionalen Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr und
die Wirtschaft teilweise nur geringfligige Aufent-
haltsqualitdt. Insbesondere in den Seitenarmen
nimmt die duBere Attraktivitat stark ab (vgl. 4.3.2

Stédrken und Schwdchen).

Die Ansatzpunkte und MaRnahmen sind vielfaltig.
Ein einfacher Ansatz ist die Schaffung von gut
platzierten Sitzgelegenheiten. Eine tiefgreifendere
MaRnahme mit hohem Potenzial ist die Neuge-
staltung der zerstlickelten Stadtparkflachen. Eine
zusammenhdngende, einladende, groRflachige
Naherholungsfliche in direkter Nahe zu den
Einkaufsstralen wiirde fir eine starke Attrak-
tivitatssteigerung sorgen (vgl. 6.4 Freizeit und

Naherholung).

Empfehlenswert ist begleitend eine sinnvolle
Umstrukturierung des Umgangs mit dem hohen
Verkehrsaufkommen (vgl. 6.2 Mobilitdt). Insbe-
sondere das Parkplatzangebot und die hohe

Abbildung 197: MafSnahmen fiir das innerstddtische Gewerbe

Anschluss an Zentrum -

Bestandsaufwertung +

ines Theater
ateheide eV

weniger KFZ-Verkehr

Begegnungsorte

Wiinsche:
keinen Stillstand

weniger Schadstoffe ”

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Google Maps
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Funktionalitdt des hohen Anteils des Strallen-
raumes schranken den Raum und die Moglichkeiten
fir Aufenthalt in den Innenstadtlagen stark ein.
Zwar profitiert das innerstadtische Gewerbe von
der Kfz-freundlichen Infrastruktur, doch die Kapazi-
taten sind nahezu ausgereizt. Es besteht die Gefahr,
dass die aus der Kfz-freundlichen Infrastruktur
resultierenden Vorteile in Zukunft an Gewicht
verlieren werden. Aufenthalts- und Begegnungs-
moglichkeiten konnen ausschlaggebend sein, wenn
es darum geht, sich als funktionierende Kleinstadt

gegen zukinftige Entwicklungen zu behaupten.

Hinzu kommt, dass die Auswirkungen der inner-
ortlichen VerbindungsstraBe noch nicht (ganzlich)
abhersehbar sind. Die innerortliche Verbindungs-
straBe soll den Durchgangsverkehr, von dem das
innerstadtische Gewerbe zum Teil profitiert, aus
der Stadt heraushalten. Einkaufsstralen sind

nicht zwangslaufig vom Kfz-Verkehr abhéangig.

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 199: Verdeckte Ladenzeilen

£ 2
P
ot
N

Quelle: Eigene Darstellung

FuRgangerzonen oder FahrradstraBen kdnnen
gleichermaBen florierende Einkaufszonen mit
Aufenthaltsqualitdt  sein.  Alternativ.  kdnnten
temporare Durchfahrtsbeschrankungen, z.B. fir
den Kfz-Verkehr, ein erster Schritt zur Erprobung
solcher Umwandlungsmalnahmen sein. So kénnten
Wochen- oder Themenmarkte (z.B. Weihnachts-

markt) im unmittelbaren Stadtzentrum stattfinden.

Das grundlegende Ziel sollte darin bestehen, Teile
des bestehenden Kfz-Verkehrs auf den Fahrrad-
oder OPNV umzulenken. So bleibt die Kaufkraft bei
geringerem Kfz-Aufkommen erhalten. Gleichzeitig
kdonnte durch zusatzliche Aufenthaltsqualitdt und
Attraktivitat der Innenstadt zusatzliche potenzielle
Kaufer akquiriert werden. In einem innerstad-
tischen Gesamtkonzept fir die RathausstraRe,
BahnhofsstraRe und das Bahnhofsumfeld wiirden
diese und weitere MaRnahmen gezielt aufeinander

abgestimmt werden.

Abbildung 200: Hinterhofcharakter

Markt S
Passage

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 201: Letzte potenzielle Freiflciche

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 202: Einzelne Mafinahmen und Empfehlungen im Uberblick - Wirtschaft

Arbeitsplatze und Wirtschaftskraft weiterentwickeln
Bargteheide als starken Wirtschaftsstandort sichern

Neue Arbeitsplatze fiir wachsende Bevélkerung

Innerstadtisches Gewerbe

@ |nnerstadtisches Gewerbe Instand halten und fordern

@ Strukturwandel (Einzelhandel) entgegentreten

® Attraktivitdt der Innenstadt durch Aufenthaltsriume erhdhen
o

Gesamtkonzept fir Innenstadtin Betracht ziechen
(insbesondere RathausstraRe/BahnhofsstraRe/Bahnhofsumfeld)

Temporare Nutzungen der RathausstralSe (z.B. Themenmarkte)

® Abgegrenzte Geschiftsbereiche anbinden / Attraktivitat steigern

Gewerbegehiete
® Reine Gewerbegebiete weiterhin von Wohngebieten fernhalten
® Anbindung der Gewerbegebiete an den OPNV
® |nterkommunale Kooperation mit Hammoor
® Fachkriaftemangel entgegentreten
- Kooperationsprogramme mit Schulen

= Schaffung von gtinstigem Wohnraum (u.a. fur Azubis)

Quelle: Eigene Darstellung
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6.4 Freizeit und Naherholung

Abbildung 203: Handlungsempfehlungen und Mafinahmen - Freizeit und Naherholung

Empfehlungen/Ziele

0

MaBRnahmen/positive Effekte

A
v

Wechselwirkung Lebensqualitat sichern

Wechselwirkung mit anderen Themenfeldern / \\

gutes Sport- und Freizeitangebot vorhandene Naherholungsrdume
muss mitwachsen stdrken und erhalten

I

Sitz- und Aufenthaltsméglichkeiten
verbessern
Anpassungdes Angebots
an alternder Bevolkerung

ggf. Baueiner
weiteren Dreifeldhalle

-—'.-.
-

Begegnungsmdoglichkeiten -~
schaffen
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neue Naherholungsrdume
schaffen

Orientierung an vorhandenen

positiven Beispielen

z.B. Wege um
Regenwasserriickhaltebecken

Rathausstralie zusammenhadngenden
aufwerten Stadtpark ermoglichen
Gesamtkonzept Wirtschaft
RathausstralBe

Quelle: Eigene Darstellung
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6.4 Freizeit und Naherholung

Grunflachen-und Naherholungsrdume sowie andere
Moglichkeiten der Freizeitgestaltung sind essen-
zielle Faktoren, um die Lebensqualitdt innerhalb
der Stadt zu sichern. Die Attraktivitat einer Stadt ist
demnach stark von diesen Faktoren abhéngig. Haufig
erfolgt die Teilnahme am gesellschaftlichen Leben
zum Grof3teil Uber Freizeitrdume. Insbesondere flr
Rentner, deren verfligbarer Freizeitanteil deutlich
hoher ausfallt als der von anderen Altersgruppen,
ist der Zugang zu freizeitlichen Gestaltungsmog-
lichkeiten elementar wichtig. Vor dem Hintergrund
einer wachsenden und alternden Bevolkerung
sowie der erfolgten Bestandsanalyse des Wirkungs-
feldes Freizeit werden nachfolgend verschiedene
MaRnahmen und Empfehlungen erldutert (siehe
Abb. 203).

Das oberste Ziel der Freizeitgestaltung innerhalb
Bargteheides ist die Sicherung von Lebensqualitat
fir alle Bevolkerungsschichten. Eine grundlegende
Bedingung dieser Zielerfiillung ist das ausrei-
chende Angebot an Freizeitflachen. Aufgrund der
wachsenden Bevdlkerung muss das Freizeitan-
gebot dementsprechend mitwachsen. Sowohl
Naherholungsflachen als auch Sport-, Kultur- und
anderweitige Angebote sind zu betrachten. So
konnte es von Noten sein, eine weitere Dreifeld-
halle zu bauen, um das bisherige gute Sportangebot
weiterhin aufrecht zu erhalten. AuRerdem missen
die Angebote an den Bedarf der Bevolkerung
angepasst sein. Da sich demografische Veran-
derungen ergeben, wird eine hohere Nachfrage
nach Freizeitbeschéaftigungen fir altere Menschen

Abbildung 204: Herzsportgruppe Bargteheide
3 / -

die Folge sein. Gesundheitssport und kulturelle
Angebote sind Beispiele in diesem Bereich (siehe
Abb. 204). Sehr wichtig ist vor allem die Schaffung
von Begegnungsmoglichkeiten. Altere Menschen,
vor allem diejenigen, die alleinstehend sind,
winschen sich haufig mehr soziale Kontakte in ihrer
Freizeit. Der Ausbau der Begegnungsmoglichkeiten
sollte sowohl innerhalb von Geb&duden als auch in
der Offentlichkeit erfolgen. Insbesondere im Bereich
der Sitz- und Aufenthaltsmoglichkeiten besteht
teilweise groRes Nachholpotenzial in Bargteheide.
Sitzbanke sind mitunter fehlplatziert oder fehlen
in Naherholungsraumen (siehe Abb. 205-207).
Auf diese Weise lassen sich auch vorhandene
Grinrdume auf einfache Weise aufwerten. Der
Verschonerungsverein Bargteheide e.V. hat sich
dieser Aufgabe bereits vorbildlich angenommen
(siehe Abb. 206 und 207).

Abbildung 205: Fehlende Sitzgelegenheit innerhalb
einer Griinfléiche

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 206: Schlecht platzierte Sitzgelegenheit
in Richtung einer Hauptverkehrsstrafie

e
5 .-s

A e TS ]
Quelle: Eigene Darstellung




Abbildung 207: Sitzgelegenheit im Schatten

Abbildung 208: Gut platzierte Sitzgelegenheit des
Verschénerungsvereines

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 209: Gut platzierte Sitzgelegenheit des
Verschénerungsvereins

Quelle: Eigene rstellung

Neue Naherholungsfléchen

Bei der Schaffung neuer Naherholungsflachen
kann sich an bestehenden positiven Beispielen
orientiert werden. In Bargteheide gibt es einige
Grinwege fernab des StraRenverkehrs, die um
wohngebietsnahe Regenwasserriickhaltebecken

herum fiihren. So wird das Notwendige mit dem
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Nutzlichen verbunden. Qualitative Erholungsraume
mit Wassersicht entstanden und werten das Stadt-
gebiet auf. Die im Stiden und Nordwesten gelegenen
Naherholungsrdume sowie der zentrale gelegene
BachstraBenpark und der Hochzeitswald dienen als
Vorbild fiir zukinftige groRflachige Planungen von
Wohngebieten. Sie sind gut an die nahegelegenen

Wohngebiete angebunden und integriert.

Bestehende Naherholungsfldchen

Im Zuge aktueller Planungen sollten die bestehenden
Naherholungsrdume soweit wie moglich erhalten
bleiben. Insbesondere die hohe Barrierewirkung der
entstehenden innerortlichen Verbindungsstralle
im Nordwesten der Stadt, sollte die hoch qualita-
tiven, wohngebietsnahen Griinrdume moglichst
wenig tangieren. In die Planung des Energiequar-
tiers im Norden der Stadt sollte die Erhaltung des
vorhandenen Griinweges eingebunden werden.
Gegebenenfalls missen Alternativen geschaffen
werden, um die begrenzte Zahl offentlicher Naher-
holungsrdaume im Norden nicht zu verringern.
Im Zuge der Planung des Wohngebietes "An den
Stucken" kénnte der Ausgang vom BachstralRenpark
in Richtung Bahnhof aufgewertet und erweitert

werden.

Themendiibergreifendes Innenstadtkonzept

Im Falle eines sich verdndernden Mobilitats-
verhaltens in Bargteheide und eines moglichen
Riickbaus vereinzelter Parkflachen, konnten die
entstehenden Freiflichen fur die Erschaffung von
neuen Freizeitrdumen genutzt werden. Insbe-
sondere die Innenstadt bzw. die RathausstralRe
wirden davon profitieren. Zusatzliche Naherho-
lungsrdaume im unmittelbaren Stadtzentrum sorgen
fur eine starke Erhohung der Aufenthaltsqualitat.
Eine vielseitig genutzte, durchmischte und lebendige
Innenstadt wird dadurch geférdert. Die bisherige
ausgepragte Funktionalitdt und Fokussierung auf
den Kfz-Verkehr und die konnte durch Aufent-

haltsqualitat erganzt und entscharft werden. Die
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ansdssigen Geschéafte wiirden von den zuséatzlichen
Blrgern, welche die Innenstadt zum Aufenthalt
nutzen profitieren, da dieser teilweise mit Einkaufen
kombiniert wird. AuBerdem entsteht so ein grofRer
Vorteil gegeniber dem Onlinehandel. Dieser kann
einen Einkaufsbummel in attraktiver Umgebung
nicht ersetzen. Im Zuge der Innenentwicklung
entstehende zentrumsnahe Wohnungen wirden
ebenso stark von der verbesserten Aufenthalts-
qualitat in der Innenstadt profitieren. Den &dlteren
Menschen, die zentrumsnah wohnhaft sind, stiinde
leicht erreichbarer Erholungs- und Begegnungsraum
zur Verfligung. Im Zuge einer Aufwertung der
Innenstadt kénnten auch der Stadtpark sowie die
abseits gelegenen Einkaufsbereiche eingebunden

Abbildung 210: Spezielle Empfehlungen - Verortet

Im Zuge der innerdrtlichen mhlndungsstré:l!.e
in die L

., Im Zuge der Planung des ﬁnublnphim
L L Griinweg erhalten [ ersetzen [ fortfilhren
ot -

werden. Das hohe Potential des durch Parkplatze
zerstlickelten Stadtparks konnte so zur Naher-
holung genutzt werden. Aufgrund der bestehenden
Verbindungen entstehender Freizeitflaichen zu den
anderen Wirkungsfeldern bietet sich ein Gesamt-
konzept fiir die Innenstadt an. Das Ziel ist die
Schaffung von hochwertigen Aufenthalts- und
Einkaufsraumen bei gleichzeitiger Erhaltung bzw.
sogar Erhohung der Wirtschaftskraft. Um dieses Ziel
zu erreichen, muss einhergehend der FulR-, Fahrrad-
und OPNV besser ausgebaut werden. Das Ergebnis
soll eine schadstoffairmere, dem Strukturwandel
trotzende und vor allem attraktive Innenstadt mit

hoher Aufenthaltsqualitat sein.

Offentliche Parkanlagen |
Innerdrtliche Griinwege [N
Landschaftsausginge «

Quelle: Eigene Darstellung
Kartengrundlage: Stadt Barteheide
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Abbildung 211: Einzelne Mafinahmen und Empfehlungen im Uberblick - Freizeit und Naherholung

Vorhandene Naherholungsraume starken und erhalten
® Sitz- und Aufenthaltsmdoglichkeiten verhessern

® Eingriffe durch zuklinftige groRflachige Planungen gering halten

Neue Naherholungsraume schaffen
® Parkanlagen an Wohngebiete anschliel3en
@ Orientierung an vorhandenen positiven Beispielen
- Z.B. Wege um Riickhaltebecken
= Anbindung von Griinflichen an Wohngebiete
® Ggf. Rickbau von Parkraumflachen
® Innenstadtaufwerten
- Gesamtkonzept

® Zusammenhingenden Stadtpark erméglichen

Gutes Sport- und Freizeitangebot muss mitwachsen
@ Ggf Bau einer weiteren Dreifeldhalle
® Anpassung an veranderte Nachfrage durch alternde Bevélkerung

® Mehr Begegnungsmaglichkeiten (fur dltere Blrger) schaffen

Quelle: Eigene Darstellung
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Fazit

Im folgenden Kapitel wird die vorliegende Arbeit riickblickend reflektiert. AuRerdem erfolgt ein Ausblick auf
zukiinftige Entwicklungen. Abschliefend werden allgemeingiiltige Empfehlungen fir das weitere Vorgehen im
Bereich der Stadtentwicklung Bargteheides aufgezeigt.
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7 Fazit

Riickblick

Das zu erwartende Bevolkerungswachstum, der
demografische Wandel und die damit einher-
gehende Veranderung der Haushaltsstrukturen
haben mitunter gravierende Auswirkungen auf
die Kleinstadt Bargteheide. Das zeitgleiche Zusam-
mentreffen des demografischen Wandels und
einer wachsendern Bevolkerung ist eine besondere
Entwicklung. Haufig haben insbesondere landliche
Gegenden mit einem Bevdlkerungsriickgang zu

kampfen.

Im Stadtevergleich hat sich gezeigt, dass Bargte-
heide haufig Gberdurchschnittlich stark von den in
dieser Arbeit thematisierten Herausforderungen
betroffen ist. Insbesondere der demografische
Wandel und die verdnderten Haushaltsstrukturen
kommen verstarkt zum Tragen, da Bargteheide eine
verhdltnismaRBig junge Stadt mit hohen Anteilen
an Drei- oder Mehrpersonenhaushalten ist. Die
Herausforderung einer wachsenden Bevdlkerung ist
gleichzeitig eine grolRe Chance und gewissermafen
eine glickliche Fligung, um fir die zukinftige
demografischen Auswirkungen LOsungen bereit-
zustellen. Uber zusitzlichen Wohnraum kann
eine Anpassung an sich verdndernde Alters- und
Haushaltsstruktur vorgenommen werden. Diese
Anpassung den verdanderten Wohnraumbedarf ware
andernfalls kaum oder nur schwer zu realisieren.
Hinzu kommend missen auch die Auswirkungen
einer wachsenden Bevolkerung in die Stadtent-
wicklung integriert werden. Andernfalls entstehen
an anderen Stellen neue Probleme. Insbesondere
die Infrastruktur und die Moglichkeiten zur Freizeit-
gestaltung missen mitwachsen und sich strukturell
an neue Anforderungen anpassen. Nur so kann ein
funktionierendes kleinstadtisches Leben gewahr-
leistet werden. Daher ist es wichtig, dass vor dem
Hintergrund einer aktuell sehr hohen Nachfrage
nach Wohnraum Freiflaichen nicht vorschnell
vergeben werden, nur um die Nachfrage zu decken.
Auch in Bargteheide wird die Nachfrage nach
Wohnraum, durch das Fortschreiten des demogra-

fischen Wandels auf die lange Sicht voraussichtlich

abgeschwacht. Insofern ist es vor allem wichtig,
dass neuer Wohnraum den Bediirfnissen der Blirger
entspricht. So kann eine nachhaltige Deckung des
Bedarfs gewahrleistet werden. Das Zusammen-
spiel der einzelnen Wirkungsfelder hat eine hohe
Bedeutung. Daher sollten die unterschiedlichen
Facetten der Stadtplanung bei jeder Planung mitein-
bezogen werden. Nur so kann die Lebensqualitat
und Attraktivitat der Stadt kontinuierlich gewahr-
leistet werden. Bei der Betrachtung und Analyse
der einzelnen Wirkungsfelder wurde deutlich,
dass Bargteheide eine vielschichtige Kleinstadt mit
eigenem Charakter ist. Es sind sowohl Starken als
auch Schwachen vorhanden und die Herausfor-
derungen betreffen jedes einzelne Wirkungsfeld.
Dennoch ist klar festzuhalten, dass viele Schwéachen
und Herausforderungen gleichzeitig Potenziale und
Chancen zur Verbesserung bieten. Bargteheide hat
insgesamt eine grolRe Bandbreite an Mdoglichkeiten,
um sich den unterschiedlichen aufkommenden und
bereits bestehenden Problemen anzunehmen. Eine
bereits attraktive Kleinstadt kann dadurch weiter an
Qualitat gewinnen und den Biirgern hohe Lebens-
qualitat bieten. Insbesondere im Konzept fir die
Innenstadt wird deutlich, dass die Wirtschaft, die
Aufenthaltsqualitdt, der zentrumsnahe Wohnraum
und schlieBlich vor allem die Birger der Stadt
von den Verdnderungen des Mobilitdtsverhaltens

profitieren.

Ausblick

Neben den sicher zu erwartenden, in dieser Arbeit
thematisierten, Herausforderungen fiir die Stadt
Bargteheide werden sich sowohl tiber kurze als auch
Uber lange Sicht verschiedene (bis dato ungewisse)
Zustande verandern. Auf diese Verdnderungen
muss immer wieder in unterschiedlicher Inten-
sitat reagiert werden. So kann die Lebensqualitat
in einer funktionierenden Stadt aufrechterhalten
bleiben. Es ist besonders wichtig, mdglichst vor dem
Eintreten gravierender negativer Auswirkungen fur
die Stadt Bargteheide entsprechende MaRnahmen
zu ergreifen. Grundlegende Entwicklungen und



Verdnderungen sowie deren Auswirkungen auf
die gesamte Stadt und ihre Teilbereiche missen
daher kontinuierlich beobachtet und in zukiinftige
Planungen einbezogen werden. Ein zukunftsori-
entiertes Denken sowie eine gewisse Offenheit
gegenliber innovativen Planungsansdtzen sind
Grundvoraussetzungen. Der Mobilitatssektor ist ein
Beispiel fir sicher eintretende Veranderungen in
der Zukunft. Der genaue Zeitpunkt und die genaue
Art der Veranderung sind zum jetzigen Zeitpunkt,
bis auf gewisse Tendenzen, noch nicht eindeutig
abzusehen. Ein weiteres Beispiel ist das bis heute
florierende Innenstadtgewerbe. Es ist zu erwarten,
dass der Onlinehandel und der Strukturwandel
immer mehr Auswirkungen auf den traditionellen
Einzelhandels- und Dienstleistungssektor haben
werden. Ausgehend von einer funktionierenden
Ausgangslage konnen sich daher in naher bis
ferner Zukunft unter Umstdnden verschiedenste
Problembereiche entwickeln. Somit ist es wichtig,
bereits friihzeitig entsprechend zu reagieren. So
kann gegebenenfalls nicht nur ein Abwenden von
aufkommenden Problemen, sondern sogar noch
eine Verbesserung des aktuellen Zustandes erreicht
werden.

Allgemeine Empfehlungen

Das Mobilitatsverhalten in Bargteheide ist eine
wesentliche Moglichkeit, um grundlegende Veran-
derungen herbeizufiihren. Die kompakte Stadt ist
pradestiniert fiir eine ausgepragte Fahrrad- und
OPNV-Struktur. Damit eine sinnvolle, Gibersichtliche
und sichere Verkehrsfiihrung moglich wird, sollte
ein zeitgemadRes, gesamtstadtisches Mobilitats-

konzept in Erwdgung gezogen werden.

Burgerbeteiligungen sollten verstarkt gefordert
werden. In Bargteheide besteht ein hohes Interesse
an der stadtischen Entwicklung sowie hohe Betei-
ligungsbereitschaft. Dieses Engagement sollte
zur Ideengewinnung und Akzeptanzsteigerung
genutzt werden. Dabei ist es wichtig (jederzeit)
einen sachlichen und konstruktiven Rahmen zu

wahren. Das Einflihren von gewissen Grundregeln

konnte eine Moglichkeit sein, damit alle betei-
ligten Seiten profitieren. Andernfalls kénnte es zu
unibersichtlichen Situationen und Ergebnissen
kommen, welche in der Praxis moglicherweise keine
Anwendung finden und Unzufriedenheit stiften.
Durch eine funktionierende Zusammenarbeit der
verschiedenen Akteure kann eine erfolgreiche

Stadtentwicklung gesichert werden.

Im Rahmen dieser Arbeit wurden die zentralen
Handlungsfelder der Stadtplanung betrachtet.
Neben dem Wohnen, der Wirtschaft, der Mobilitat
und der Freizeit bestehen noch weitere Wirkungs-
felder. Diese sollten ebenfalls in die Gesamtplanung
integriert werden. Insbesondere die Identitdt der
Stadt, das gesellschaftliche Leben, Bildung und
Betreuung, sowie Energieversorgung und Umwelt

sind einzubeziehen.

Eine konkretere Gesamtplanung ist durchaus
sinnvoll. Dadurch kdnnen die Interessen der in der
Stadt lebenden Menschen gewahrt werden. Gerade
im Hinblick auf die zukiinftigen Herausforderungen
und Vorhaben sowie die Vielschichtigkeit der zu
betrachtenden Themenfelder ist die Entwicklung
eines sicheren Handlungsrahmens sinnvoll.

Fazit
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