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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

am 26. August ist Hans-Jochen Vogel gestorben. Er war in seinen friihen politischen Jahren als
Oberburgermeister von Miinchen nicht nur ein engagierter Kommunalpolitiker, sondern er gehorte
auch zu denen, die es fiir notwendig erachteten, dass die deutschen Stadte ein Forschungsinstitut
bendtigen, das ihnen zukunftsorientierte Losungen aufzeigt. Unter seiner Prasidentschaft be-
schloss der Deutsche Stadtetag 1971 auf seiner Hauptversammlung die Grindung des Difu. Das

Difu war ihm wichtig — und uns waren seine Ideen fiir eine solidarische Stadtgesellschaft wichtig.

+Mehr Gerechtigkeit. Wir brauchen eine neue Bodenordnung — nur dann wird Wohnen auch wieder
bezahlbar" ist der Titel von Vogels letztem Buch, das im Jahr 2019 erschienen ist. Dieses Thema
hat Vogel weit Gber seine kommunalpolitische Zeit hinaus beschéftigt. Das Difu widmet sich dieser
Frage ebenfalls seit Jahren. Wir verlieren einen bedeutenden intellektuellen Mitstreiter. Hans-

Jochen Vogels Ideen werden in unseren wissenschaftlichen Arbeiten weiterleben.

Luise Adrian hat sich gemeinsam mit Kolleg*innen am Difu in den letzten Monaten in ihrer wissen-
schaftlichen Arbeit ebenfalls der Bodenpolitik gewidmet. Gleichzeitig hat sie seit mehreren Jahren
den Bereich Fortbildung am Difu geleitet. Bereits Anfang der 2000er-Jahre war sie als Wissen-
schaftliche Mitarbeiterin am Difu tatig, bevor sie als selbstandige Unternehmerin 15 Jahre erfolg-

reich ein Planungsbiiro geleitet hat.

Diese vielfaltige Berufserfahrung innerhalb und auf3erhalb des Difu hat die Gesellschafter unseres
Instituts bewogen, Luise Adrian als Nachfolgerin von Dr. Busso Grabow ab 1. Juli 2020 zur neuen
Kaufmannischen Geschaftsfiihrerin des Difu zu bestellen. Es ist gut, dass eine Person diese wich-
tige Aufgabe Ubernimmt, die weil3, wie es ist, als Wissenschaftlerin am Difu zu arbeiten und die

weil3, wie man ein Unternehmen fihrt.

Die Kolleg*innen im Difu freuen sich auf die neue Zusammenarbeit mit Luise Adrian. Sie wird wie
ihr Vorgénger eine verlassliche und kompetente Ansprechpartnerin fiir unsere Partner*innen in

den Stadten, den Ministerien und der Zivilgesellschaft sein.

Ich wiinsche Ihnen eine anregende Lektire!

Prof. Dr. Carsten Kihl

Wissenschaftlicher Direktor, Geschaftsfihrer
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Bewohnerparken in den Stadten —
wie teuer darf es sein”

Der Gesetzgeber hat die bisher gedeckelte Gebiihrenhohe fiir Bewohnerparkausweise in
Hohe von 30 Euro pro Jahr gekippt. Mit dem neu gewonnenen Handlungsspielraum stellt
sich vielen Kommunen die Frage: Welcher Preis ist angemessen?

Viele Stadte ersticken im Verkehr. Insbesondere
der Platzbedarf fir parkende Autos wird zu einem
zunehmenden Argernis. Die Zulassungszahlen

fur private Kfz steigen ungebremst, Fahrzeuge
werden immer grof3er. Parkraumbewirtschaftung,
d. h. die Einflihrung von Parkgebuhren fir das
Kurzzeitparken, ist ein bewahrtes Instrument, um
das knappe und wertvolle Gut des offentlichen
Raumes steuern zu konnen. In sogenannten Par-
kraumbewirtschaftungszonen erhalten Anwoh-
ner*innen eine Ausnahmegenehmigung in Form
eines Bewohnerparkausweises. Dessen Geblihr
war jedoch bislang auf eine Hohe von max. 30,70
Euro pro Jahr gedeckelt (GebOSt Nr. 265). Ein
Preis, der keine steuernde Wirkung entfaltet und
inzwischen in vielen innerstadtischen Wohnvier-
teln dazu fihrt, dass die Ordnungsamter vor der
Autoflut kapitulieren, Rettungskrafte kaum an
ihren Einsatzort gelangen und Fugénger*innen
und Radfahrer*innen in ihrer Sicherheit gefahr-
det sind. Viele Stadte im européischen Ausland
belegen inzwischen, dass es einen engen Bezug
zwischen Parkraumbewirtschaftung und Verkehrs-
politik gibt. Dort, wo die Parkplatze nicht umsonst
sind, gehen Autobesitzer*innen haufiger zu Ful,
fahren Fahrrad oder nutzen offentliche Verkehrs-
mittel und ersparen den Stadten Parksuchverkehr,
weil sich die Suche nach einem kostenfreien Park-
platz nicht lohnt.

Die seit 1993 nicht mehr angepasste Geblhren-
obergrenze fiir das Bewohnerparken ist nun end-
lich gekippt. Der Bundesrat billigte im Juni mit In-
krafttreten zum 1.10.2020 einen Gesetzesentwurf
des Bundestages, der nun die Landesregierungen
ermachtigt, Geblhrenordnungen fir das Aus-
stellen von Bewohnerparkausweisen zu erlassen
oder dies den Kommunen selbst zu Uberlassen.
Selbst der Verband der Automobilindustrie (VDA)
begriflit die Reform und fordert, die Preise nach
Einkommen zu staffeln. Auch der ADAC &duBBert
sich zustimmend, da Kommunen jetzt besser auf
ortliche Verhaltnisse reagieren konnen. Bereits
2015 empfahl das Prasidium des DST, die Geblih-
ren bis 200 Euro pro Jahr anheben zu kénnen. Im
internationalen Vergleich sind bislang die Kosten
flr einen Bewohnerparkausweis in Deutschland
sehr gering (Wien: 120 bzw. 90 Euro p. a. je nach
Bezirk, Marseille: 160 Euro, ZUrich: 290 Euro,
Amsterdam: 535 Euro, Stockholm 827 Euro).

In vielen Stadten beginnen nun die Diskussionen:
Wie sollen die Gebihren zuklinftig bemessen
werden? Was ist gerecht, was ist stadt- und ver-
kehrspolitisch sinnvoll? Im StralRenverkehrsgesetz
heilt es jetzt in § 6a Absatz 5a Satz 3: ,In den
Gebuhrenordnungen kdnnen auch die Bedeutung
der Parkmdglichkeiten, deren wirtschaftlicher
Wert oder der sonstige Nutzen der Parkmoglich-
keiten fur die Bewohner angemessen berlicksich-
tigt werden."

Ein neuer Preis flir das Parken vor der Haustur im
offentlichen StraBenraum kann Uber verschiedene
Zugénge ermittelt werden. Orientierung fur die
Hohe von Bewohnerparkausweisen bieten z.B. die
verkehrspolitische Lenkungsabsicht, das Preisni-
veau benachbarter Parkhauser, kommunale Her-
stellungs- und Unterhaltungskosten oder der Nut-
zen und Marktwert der Flache (Bodenrichtwert).

Deutliche Unterschiede zwischen Stadten unter-
schiedlicher Grof3e und Lage ergeben sich durch
die Orientierung der Geblhrenhohe am wirt-
schaftlichen Wert der beanspruchten Flache.

e Bodenrichtwerte, beispielhafte Kosten fiir einen
12m?-Parkplatz: Miinchen-Schwabing: 14.567
Euro, Lineburg: 5.495 Euro, Schwerin: 5.066
Euro. Rein rechnerisch wiirde sich eine Jahres-
miete (4 Prozent p.a., Kaufpreisfaktor 25) in
Minchen-Schwabing von 583 Euro p.a., in
Lineburg von 220 Euro p.a. und in Schwerin
von 203 Euro p.a. ergeben.

e Herstellungskosten + Bewirtschaftung pro
Parkplatz am Beispiel Berlin (Reinigung und
Winterdienst) in Hohe von ca. 220 Euro p.a.

e \Vergleich der Miete in benachbarten Sammel-

garagen/Parkhauser (Mlinchen-Schwabing:

540 Euro/Monat, Lineburg: 210 Euro/Monat,

Schwerin: 65 Euro/Monat).

Sondernutzungsgebihr fiir einen Marktstand

in der GroRe eines Parkplatzes (Mlnchen: 18

Euro/Tag, Lineburg: 14,40 Euro/Tag,

Schwerin: 4,20 Euro/Tag)

Die Gebihrenhohe konnte sich aber auch an ihrer
verkehrspolitischen Wirkung orientieren:

e 1 Euro/Tag, dem Signalpreis flr Diskussionen
im OPNV (365-Euro-Ticket)
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Achtes Gesetz zur Anderung
des Bundesfernstraf3enge-
setzes und zur Anderung
weiterer Vorschriften
www.bit.ly/2EimFFq
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gungen. Masterarbeit am
Fachgebiet fur Integrierte
Verkehrsplanung; Techni-
sche Universitat Berlin.

Bauer, Uta; Hertel, Martina;
Sedlak, Robert (2019):
Parkraummanagement
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chen Raum gerechter ver-
teilen. Zahlen und Fakten
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(Hrsg.): Agora Verkehrs-
wende, Berlin.
www.difu.de/12248

&

Neben der Gebihrenhdhe gibt es noch verschie-
dene andere Uberlegungen zu beriicksichtigen.
Preisstaffelungen sind aus umwelt- und sozial-
politischen Griinden sinnvoll und lassen sich
sogar miteinander koppeln. Das Fahrzeuggewicht
ist ein Faktor, der in der Regel deutlich mit der
Fahrzeuggrof3e und den Emissionen korreliert.
Fir Haushalte mit niedrigem Einkommen sind
diese Fahrzeuge meist zu teuer.

Preisstaffelungen waren auch rdumlich diffe-
renziert denkbar. In manchen dicht bebauten
Grinderzeitquartieren kommen auf eine Grund-
stlickslédnge von vier Pkw-Stellplatzen 30 - 40
Wohneinheiten. Preiswerte Bewohnerparkaus-
weise verwalten in diesen Wohnquartieren nur
den Mangel, steuern kdnnen sie nicht. Einige
Kommunen kontingentieren deshalb bereits die
Vergabe der Bewohnerparkberechtigungen (nur
ein Ausweis pro Haushalt) oder geben nur so viele
Berechtigungen aus wie Stellflachen im &ffentli-
chen Raum verfugbar sind. Die Vergabe wird dann
an ein Windhundverfahren oder eine Warteliste
gekoppelt. Bei all den unterschiedlichen Verfahren
gilt es natdrlich immer den Verwaltungsaufwand
mitzubedenken.

Nicht zu vergessen ist obendrein, wie eine Geblh-
renanhebung kommuniziert wird. Ein Preis von
einem Euro pro Tag dafir, dass das Auto vor der
Tir geparkt werden darf, ist - gemessen an den
allgemeinen Kosten fir ein Auto und den Preis-
schwankungen an der Tankstelle - eher akzepta-
bel als die Verkiindung einer Verzehnfachung der
Gebdhr. Auch die Verwendung der Einnahmen
kann Uber die Akzeptanz maf3geblich mitentschei-
den. Verschwinden die Einnahmen im allgemeinen
kommunalen Haushalt, steht der Vorwurf der Ab-
zocke im Raum. Die Einnahmen kdnnten jedoch
auch zweckgebunden zur Finanzierung von multi-
modalen Mobilitatsstationen, von verlasslicheren
und komfortableren Bussen und Bahnen, fur si-
chere FuB- und Radwege oder zur Refinanzierung
der Uberwachung von Verkehrsregeln genutzt
werden.
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Deutlich wird, dass die GebUhr flir einen Bewoh-
nerparkausweis zuklnftig von Kommune zu Kom-
mune unterschiedlich hoch zu bemessen ist. Die
Geblhrenhohe ist letztlich eine kommunalpoliti-
sche Setzung, die im Kontext stadt- und verkehr-
spolitischer Entwicklungsperspektiven getroffen
werden sollte. Sie wird davon abhangen, welche
verkehrspolitischen Malinahmen aktuell umge-
setzt werden (z.B. Ausdehnung der Parkraumbe-
wirtschaftung, Ausbau der Radwegeinfrastruktur)
und wie weit der Transformationsprozess einer
Kommune im Hinblick auf die Verkehrswende fort-
geschritten ist.

Aus verkehrspolitischer Sicht scheint in dicht-
bebauten Innenstadten ein Preis von 365 Euro
pro Jahr oder 1 Euro pro Tag vertretbar zu sein.
Gemessen am Marktwert der Flache ist dieser
Preis gering und dennoch hoch genug, um zum
Nachdenken anzuregen, ob sich das sporadisch
genutzte Auto noch rechnet. Hohere Gebihren
fur das Parken sind gerecht. Ging es den Stadten
in den 1980er-Jahren noch darum, wohlsituierte
Familien am Umzug ins Umland zu hindern, hat
sich dieser Trend inzwischen umgekehrt. Immer
mehr zahlungskréftige Haushalte drangen mit
ihren Pkw in die Stadt. Gleichwohl ist die Sorge
unberechtigt, dass viele Stadte nun schlagartig
diesen Preis aufrufen. Bei Veranderungen, die in
die Alltagsroutinen der Bevolkerung eingreifen,
empfiehlt es sich, Zeit zur Anpassung zu gewah-
ren. Eine moderate und schrittweise Erhohung
innerhalb eines definierten Zeitraums ware ein
guter Kompromiss.

Attraktiver 6ffentlicher Raum ist der Nahrboden
einer lebendigen und urbanen Stadt. Die Akzep-
tanz flr héhere Parkgebuhren steigt, wenn parallel
Ideen und Konzepte zur Umgestaltung und Nach-
nutzung der gewonnenen Flachen erarbeitet und
zligig umgesetzt werden. So wird die gewonnene
Lebensqualitat erlebbar.
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Hintergrund

Das OB-Barometer des Difu
ist eine jahrlich durchge-
flihrte Befragung der (Ober)
Burgermeister*innen deut-
scher Stadte ab 50.000 EW
- unterstutzt vom
Deutschen Stadtetag und
dem Deutschen Stédte- und
Gemeindebund. Die Ergeb-
nisse basieren auf einer
reprasentativen Telefonbe-
fragung.
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www.difu.de/15727
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Hoher Finanzierungsbedarf der
Kommunen fur Zukunftsaufgaben

Der Finanzbedarf der Stadte ist durch die Auswirkungen der Corona-Pandemie stark
gestiegen. Die Difu-Stadteumfrage ,,OB-Barometer 2020" zeigt, dass vor allem mit den
Bereichen Mobilitdt und Klimaschutz ein hoher Finanzierungsbedarf verbunden ist.

Klimaschutz Mohilitat
Wie hoch schitzen Sie den Finanzierungs-
42% 5% bedarf hinsichtlich der zukinftigen
kommunalen Herausforderungen ein?
_ m s&hr hoch
m hoch i
) mithed 1 Stadte
gering i 1 Fimar g 1
Digitalisierung weill nicht

Wohnen

Hasshaltskonsolidienmg/

Finanzen
35% pren .
‘ ‘-

Zu den drangenden Herausforderungen, die

die Stadte vor Ausbruch der Corona-Pandemie
beschaftigten, gehdren die Schaffung bezahl-
baren Wohnraums, neue urbane Mobilitat und
der Klimaschutz. Dies geht aus der diesjahrigen
Difu-Stadteumfrage hervor, die im Januar und
Februar 2020 durchgefiihrt wurde und damit ein
Meinungsbild vor der Corona-Krise wiedergibt.
Das Thema kommunale Finanzen hat - unter den
aktuellen Herausforderungen der Stadte - nach
einem merklichen Riickgang im Vorjahr in der
diesjahrigen Befragung wieder an Bedeutung
gewonnen.

Die Stadtspitzen werden standardméfig danach
befragt, wie hoch sie den Finanzbedarf hinsicht-
lich zukunftig wichtiger politischer Themen
einschéatzen. Die Ergebnisse des diesjahrigen
,OB-Barometers" bedirfen in Anbetracht der
Ereignisse der letzten Monate einer kritischen
Reflexion. Mit der Corona-Krise hat sich die
kommunale Finanzlage und deren Einschatzung
in kurzer Zeit dramatisch verédndert. Es kommt
einer Zasur gleich, dass die meisten Kommunen
statt mit Haushaltsiberschissen und sinkender
Verschuldung nun mit einbrechenden Einnah-
men, wachsenden Ausgaben und einer wieder
ansteigenden Verschuldung rechnen missen.
Dass dabei disponible Ausgaben, insbesondere
nicht dringend notwendige Investitionen, auf dem
Prifstand stehen, ist wahrscheinlich. Jede zweite
Kommune erwartet nach einer Umfrage unter

Aribworten der (Ober-JBdngermeisterimnen, Kreisgrofe
it proportionsd dazu, wie hiufig das jeweilige Thema als
wachitiges Zukunfisield genannt wunde

oy

Cuettlle: OB-Barométer 2020

den Kommunen des KfW-Kommunalpanels 2020,
dass es zu einer Verschiebung von Investitionen
innerhalb der Haushalte zugunsten ,systemrele-
vanter" Bereiche wie der Gesundheitsversorgung
oder dem Katastrophenschutz in den Kommunen
kommt.

Gleichwohl hat sich der Finanzierungsbedarf fir
die von den Stadtspitzen benannten Zukunfts-
aufgaben trotz und auch wegen Corona nicht
verringert. Wenn etwa vor der Pandemie fast
zwei Drittel der (Ober-)Blrgermeister*innen den
Klimaschutz auf der Agenda der kommunalpoli-
tisch wichtigen Zukunftsfelder sehen, dann kann
dieser Befund auch nach Abflauen der Krise
nicht gegenstandslos sein. Damit bleibt auch
der notwendige Finanzbedarf zur Bewaltigung
dieser Aufgaben bestehen. Uber die Gesamt-
heit der Stadte hinweg ist insbesondere mit den
Bereichen Mobilitat und Klimaschutz ein hoher
Finanzierungsbedarf verbunden. Fir jede einzelne
Stadt gestaltet sich die Situation unterschied-
lich. So haben beispielsweise hoch verschuldete
Kommunen unverandert die Herausforderung,
Uberhaupt ihre Kernaufgaben bewaltigen zu kon-
nen und nur sehr beschrankte Mdéglichkeiten,
notwendige Zukunftsinvestitionen zu tatigen. In
solchen Kommunen fiihren bei der Frage nach
ihrem Finanzierungsbedarf immer noch die Auf-
gabe der Haushaltskonsolidierung und die daftir
notwendigen Finanzmittel die Rangliste an.
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Kommunalfinanzen nach Corona:
Ungleichherten nenmen zu

Difu/ZEW-Studie: Krisenanfalligkeit und Widerstandsfahigkeit sind regional sehr
unterschiedlich ausgepragt. Ohne weitere gezielte UnterstiitzungsmafRnahmen wird
sich die Schere zwischen reicheren und armeren Kommunen weiter 6ffnen.

Die Corona-Pandemie und der damit verbundene
wirtschaftliche Abschwung treffen die deutschen
Kommunen hart. Das Gewerbesteueraufkommen
als Haupteinnahmequelle der Kommunen wird

in diesem Jahr um rund 25 Prozent einbrechen.
Wirtschaftszweige in Stadtzentren, wie die Gas-
tronomie, Unterhaltungs- und Kulturbetriebe, aber
auch der Tourismus in ldndlichen Regionen trifft
es besonders hart: Gerade in hier ist vermehrt
mit Insolvenzen zu rechnen. In der Folge kommen
auf die Kommunen steigende Sozialausgaben zu.
Die erheblichen Einnahmenriickgédnge im Jahr
2020 und in den Folgejahren werden den ohne-
hin schon hohen Investitionsriickstand von rund
149 Mrd. Euro weiter steigen lassen, da geplante
Investitionen nicht mehr getatigt werden konnen.
Diese Gefahr wird durch die aktuelle Unsicherheit
Uber den Umfang der Entlastungen durch Bund
und Lander in den Folgejahren noch verstérkt.

Zwischen den Kommunen bestehen dabei grofe
Unterschiede in der 6konomischen Widerstands-
fahigkeit und der Krisenanfalligkeit. Mit Blick

auf den Beschaftigtenanteil in Krisenbranchen

- Gastronomie, Unterhaltung, Tourismus und Ein-
zelhandel - sind vor allem Kommunen und Land-
kreise in Bayern, Rheinland-Pfalz, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein und im Saarland betroffen.
Dies ist auf die grol3e Bedeutung des Tourismus
in den Urlaubsregionen im Siden und an den
Kisten von Nord- und Ostsee zuriickzufihren. In
Rheinland-Pfalz sind hingegen regionale Cluster

gefahrdeter Industrien stark von der Krise getrof-
fen. Die Kurzarbeit ist dadurch vorwiegend in
Bayern, Baden-Wirttemberg und Nordrhein-
Westfalen gestiegen. Kommunen, die bereits vor
der Corona-Pandemie 6konomisch wenig wider-
standsfahig waren, und nun eine hohe Krisenan-
falligkeit erkennen lassen, werden deshalb grofRe
Schwierigkeiten haben, die Krise zu bewaltigen
und notwendige Investitionen zu tatigen. Betrof-
fene Kommunen befinden sich dabei hauptsach-
lich in Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz
sowie vereinzelt in Niedersachsen und Hessen.

Bund und Lander haben zwar mit dem Konjunk-
turpaket der besonderen Situation der Kommunen
bereits Rechnung getragen. Allerdings beziehen
sich die geplanten Mafl3nahmen vor allem auf eine
Stabilisierung der kommunalen Finanzen im Jahr
2020. Das Konjunkturprogramm beinhaltet zudem
auch keine regional passgenauen Antworten. An-
gesichts des erheblichen Investitionsstaus, der
sich auf kommunaler Ebene bereits vor der Co-
rona-Krise aufgebaut hat, ist es deshalb laut der
im Auftrag des Deutschen Stadtetages vom Difu
und dem ZEW Mannheim erarbeiteten Studie von
zentraler Bedeutung, ohnehin geplante Investi-
tionen zu sichern, damit diese die notwendigen
Wachstumsimpulse entfalten kdnnen. Dazu sollten
die Mittel des Konjunkturpakets zum Ausgleich
der Gewerbesteuerausfalle von den Kommunen
vornehmlich investiv genutzt werden. Zudem sind
Bund und Lander in der Pflicht, hier geeignete
Mechanismen zu erarbeiten. Gleichzeitig mus-
sen die finanziellen Planungsunsicherheiten der
Kommunen reduziert werden. Dazu kdnnten Bund
und Lander zeitnah etwa ein Begleitprogramm fir
besonders krisengefahrdete Kommunen vorberei-
ten, das eine moglichst zielgenaue Unterstiitzung
ermoglicht. Allerdings sollte die Krise auch zum
Anlass genommen werden, um eine grundsatz-
liche Losung zu schaffen, damit gerade auch
finanzschwache Kommunen nicht nur Investitions-
mittel, sondern auch Ressourcen flr das eigene
Personal erhalten - so eine Handlungsempfeh-
lung der Studie. Andernfalls ist zu erwarten, dass
sich die Schere zwischen finanzschwacheren und
finanzstarkeren Kommunen immer weiter offnet.
Dies stlinde jedoch im Widerspruch zu dem im
Grundgesetz postulierten Leitbild gleichwertiger
Lebensverhéltnisse im gesamten Bundesgebiet.
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Stadtentwicklung in Coronazeliten —
eine Standortbestimmung

Die Auswirkungen der Krise auf die kommunalen Finanzen sind entscheidend fiir die
zukinftige Gestaltungskraft der Kommunen. Was heif3t das fir die Entwicklung unserer

Stadte? Eine Standortbestimmung.

Die Corona-Pandemie hat Staat, Wirtschaft und
Zivilgesellschaft in kurzer Zeit in den Ausnahme-
zustand versetzt. Die wirtschaftlichen und fiska-
lischen Folgen schlagen natirlich auch - zum
Teil besonders stark — auf die kommunale Ebene
durch. Was heif3t das fiir die Entwicklung unserer
Stadte? Gerade weil weiterhin Unsicherheit tber
Dauer und Ausmal3 der Pandemie besteht, ist es
notig, die Schwerpunktsetzungen der Stadtent-
wicklung zu Uberprifen.

Fast alle Prognosen zur Entwicklung des Brutto-
inlandsprodukts im Jahr 2020 gehen von einem
Rickgang von Uber sechs Prozent aus und damit
vom starksten Einbruch des Sozialprodukts in der
Geschichte der Bundesrepublik. Kommunale
Steuereinnahmen leiden stark unter dieser Ent-
wicklung. Fir die aufkommensstarkste Steuer der
Kommunen - die Gewerbesteuer — wird in 2020
ein Rickgang von rund 25 Prozent erwartet. Da
Kommunen - im Gegensatz zu Bund und Landern
- auch in der Rezession nur unter restriktiven Be-
dingungen Kredite aufnehmen kénnen, brauchen
sie Unterstiitzung.

Jenseits der akuten Notstandsbewaltigung gilt es,
den Blick nach vorn zu richten. Stadtentwicklung
bedarf angesichts der veranderten finanziellen
Rahmenbedingungen einer Konsolidierung. In
dem Mafl3e, wie die kommunalen Haushalte we-
niger Mittel fir Projekte der Stadtentwicklung zur
Verfligung haben, mussen kurzfristig Entschei-
dungen darlber getroffen werden, ob die Priorita-
ten umsetzungsreifer Investitionsprojekte veran-
dert und den knapperen Ressourcen angepasst
werden. Wichtig ist, dass kurzfristig realisierbare
Investitionen auch getatigt werden. Die Bereit-
schaft zur temporéaren offentlichen Kreditfinanzie-
rung ist eine entscheidende Voraussetzung daflir,
dass die wirtschaftliche Stimulierung gelingt.

Es gilt, die gesteigerte Innovationsbereitschaft
ohne Verkirzung von Abwagungs- und Aushand-
lungsprozessen zu nutzen. Die Corona-Krise
erfordert deshalb mehr denn je eine gute Beteili-
gungskultur in den Stadten. Neue Digitalformate
eroffnen Chancen, diese weiter zu qualifizieren.
Auch und gerade in der Krise wird deutlich: Kreati-
vitat und Engagement von Nachbarschaften in der
Stadtgesellschaft bieten ein grofRes Potenzial zur

nachhaltigen Entwicklung der Stédte. Entschei-
dungsdruck darf nicht zum Verlust der Offenheit
fir Engagement aus der Stadtgesellschaft fihren.

In einigen Bereichen hat die Corona-Krise den
Handlungsdruck der Kommunen erhoht. Dies gilt
in besonderem Malfie fiir die Innenstadte, deren
Funktionswandel sich durch zu erwartende Ge-
schaftsaufgaben massiv beschleunigen wird. Auch
die soziale Wohnraumversorgung wird als Folge
der Pandemie zusatzliche Herausforderungen mit
sich bringen. SchlieBlich zeigte die Pandemie,
welch grofle Bedeutung einem ausreichenden
Angebot an Griin- und anderen Freirdumen bei
der wohnungsnahen Erholung zukommt. Das
Konzept urbaner Dichte ist im Sinne einer dop-

pelten oder sogar dreifachen Innenentwicklung

zu denken. Urbanes Griin und eine neu gedachte
Verteilung des offentlichen Raums auf der Basis
neuer Mobilitdtskonzepte sind unverzichtbar. Die
Stadte sind gefordert und missen handlungsfahig
sein. Dies setzt eine ausreichende finanzielle Basis
und die Bereitschaft zur Kreditaufnahme voraus.
Vor allem mussen die in den letzten Jahren be-
gonnenen Ansétze einer aktiven Liegenschafts-
politik konsequent weiterentwickelt und ausge-
baut werden. Kommunale Investitionen in der
Stadtentwicklung sind zugleich auch ein effek-
tiver Motor zur schnellen Konjunkturbelebung.
Denn die Kommunen tétigen tber 50 Prozent der
offentlichen Investitionen. Das Konjunkturpaket
des Bundes geht flr die Kommunen - mit einigen
Abstrichen - in die richtige Richtung, um aus dem
konventionellen konjunkturpolitischen Dreiklang
einen Vierklang im Sinne nachhaltiger Stadtent-
wicklung werden zu lassen: timely, targeted, tem-
porary and transformative.
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Finanzierung des kommunalen

Klimaschutzes

Difu veroffentlicht Themenheft zur Finanzierung kommunaler KlimaschutzmalRinahmen.
Die Publikation liefert praxisnahe Anregungen, die auch finanzschwachen Kommunen bei
der Beriicksichtigung des Klimaschutzes helfen konnen.

Die Dringlichkeit von MaBnahmen gegen die Kli-
makrise wachst auch in Zeiten von Corona taglich.
Dabei ist das Erreichen der nationalen Klima-
schutzziele zwangslaufig auch mit kommunalen
Investitionen verbunden. Dazu zéhlen MalRnahmen
zur Energieeinsparung genauso wie strukturelle
MafRnahmen zur Verringerung des Treibhausgas-
ausstofes. Die angespannte Haushaltssituation
erschwert jedoch Investitionen in den Klimaschutz
in vielen Kommunen nicht erst seit Beginn der
Pandemie. Somit kommt es teils zu Konkurrenz-
situationen zwischen Investitionen in den Klima-
schutz und in andere investitionsbedirftige Berei-
che. Vor dem Hintergrund knapper Kassen muss
es in diesem Spannungsverhéltnis gelingen, Sy-
nergien zu schaffen und die verfligbaren Finanz-
mittel klug einzusetzen, um zugleich dem Klima-
schutz und anderen Bereichen, wie beispielsweise
Erhalt und Umbau der stadtischen Infrastrukturen,
Rechnung zu tragen. Die Unterstiitzung durch

die Verwaltungsspitze und deren Bekenntnis zum
Klimaschutz ist dabei von groBBer Bedeutung. Ent-
scheidungen und Beschlisse kdnnen jedoch nur
dann wirkungsvoll umgesetzt werden, wenn sie fir
eine effiziente ressortibergreifende Zusammen-
arbeit der Verwaltung nutzbar gemacht werden.

In der vorliegenden Publikation werden sowohl
Herausforderungen als auch Losungen zur Fi-
nanzierung von Klimaschutz beziehungsweise fur
Investitionen in rentable KlimaschutzmalRnahmen
auf kommunaler Ebene vorgestellt.

In ausfihrlichen Beitragen und kurzen Exkur-

sen von Expert*innen und Akteur*innen aus der
Kommunalpraxis werden Beispiele prasentiert,
die zeigen, wo Klimaschutz-Aktivitaten kurz- bis
langfristige positive direkte oder indirekte finanzi-
elle Effekte hervorbringen. Eins steht fest: Durch
Energieeinsparung, Energieeffizienz und die
Nutzung erneuerbarer Energien kdnnen Finanz-
mittel, die die Kommune verlassen, verringert und
solche, die in Kommune und Region verbleiben,
erhéht werden. Dabei nehmen Kommunen eine
Vorbildfunktion fir Blrger*innen wahr. Sie stehen
vor der Herausforderung, moglichst auch solche
Klimaschutzaktivitdten durchzufihren, die sich
nicht in direkten Kosteneinsparungen und be-
sonders kurzen Amortisationszeitrdumen fir den
eigenen Haushalt niederschlagen, die teils indirekt
wirken und sich an das Verhalten der Bevolkerung

richten. Eine klimaschonende zukunftsorientierte
Steuerung der Ausgaben ist aber nicht nur flr
finanzstarke Kommunen wichtig. In finanzschwa-
che Kommunen konnen durch Restriktionen
seitens der Kommunalaufsichten der Lander, die
die Investitionsentscheidungen der Kommunen
prifen und genehmigen, selbst rentabelste Klima-
schutzmalinahmen erschwert werden. GrofRere
Spielrdume von Seiten der Finanzaufsichten sowie
finanzielle Unterstitzung durch Bund und Lander

wurden es auch solchen Kommunen erleichtern,
KlimaschutzmalBnahmen zu finanzieren, die mit
grol3en Altschuldenlasten zu kampfen haben
und keinen ausgeglichenen Haushalt vorweisen
konnen.

In einer Publikationsreihe greift das Deutsche
Institut fir Urbanistik nach und nach anhand un-
terschiedlicher Themenhefte die Schnittstellen
des kommunalen Klimaschutzes zu verschiedenen
Handlungsfeldern auf. Es werden Ziele, Aufgaben
und Inhalte des jeweiligen Themenbereichs auf-
bereitet und konkrete Erfahrungen aus der Praxis
verschiedener Kommunen und Institutionen dar-
gestellt. ,Klimaschutz & Finanzen" ist die 18. Aus-
gabe der Reihe und steht wie alle Vorgangerhefte
zum kostenlosen Download zur Verfigung.
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Kommunale Strategien fur eine
erfolgreiche Klima-Kommunikation

Wie kommuniziert man tber den Klimaschutz und regt zugleich zum Handeln an?
Ein neues Difu-Themenheft gibt praxisorientierte Impulse und wirft dabei den Blick auf
Kampagnen, soziale Medien, kreative Wissensvermittlung und praxisnahe Bildungsarbeit.

Die Dringlichkeit von Klimaschutzaktivitaten ist
vielen Menschen bewusst und wachst stetig. Ein
Trugschluss liegt jedoch darin, dass mehr Wissen
automatisch auch zu mehr ,Klimahandeln* fihrt.
Entscheidend ist daher nicht (nur) die Quantitat,
sondern insbesondere die Qualitdt der Informa-
tionsvermittlung: Sie muss motivieren und im
Idealfall klimabewusstes Handeln auslosen. Kom-
munikation alleine kann dies nicht bewirken, denn
vielfaltige psychologische Faktoren und gesell-
schaftliche Normen haben einen groen Einfluss
darauf, ob das Wissen uber die ,Klimakrise" Men-
schen zu konkretem Handeln motiviert. Dennoch
sind zielgruppenorientierte, kreative und strategi-
sche Kommunikationsmethoden und das konse-
quente Vermitteln faktenbasierter Informationen
zwingend notwendig, um Klimaschutz - auch in
Kommunen - weiter erfolgreich voranzutreiben.

Stadte, Gemeinden und Landkreise konnen als
wirksame Multiplikatoren fur den Klimaschutz
agieren und Blrger*innen, Unternehmen oder
Vereine ansprechen: Kommunen kdnnen Klima-
schutz zum Thema machen. So tragen sie mit
dazu bei, das ,Klima-Mainstreaming" voranzu-
treiben und damit den Klimaschutzgedanken
als wichtigen Bestandteil von Prozessen und
Entscheidungen bei den Menschen vor Ort zu

verankern. Welche Chancen sich durch eine stra-
tegisch gut durchdachte und kreative Kommuni-
kationsarbeit fir den kommunalen Klimaschutz
ergeben und wie es gelingen kann, Akteur*innen
vor Ort zu erreichen, zeigen ausgewahlte kom-
munale Beispiele und Beitrage aus der For-
schung im neuen Themenheft ,Klimaschutz &
Kommunikation®: von kreativen Kampagnen Uber
innovative Wissensvermittlung bis hin zu stra-
tegischer Social-Media-Arbeit und originellen
Kommunikationsmaterialien.

In der Publikationsreihe ,Themenhefte* greift das
Difu nach und nach Schnittstellen des kommuna-
len Klimaschutzes zu verschiedenen Handlungs-
feldern auf. Es werden Ziele, Aufgaben und Inhalte
des jeweiligen Themenbereichs aufbereitet und
anhand konkreter Erfahrungen aus der Praxis un-
terschiedlicher Koommunen, Institutionen und der
Wissenschaft vorgestellt. Das Themenheft , Klima-
schutz & Kommunikation" erscheint im Herbst.
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Multimediale Infos und Praxis-Tipps
fur den kommunalen Klimaschutz

Mit drei neuen Online-Publikationen wird die #Klimahacks-Reihe des Difu um die
Handlungsfelder Tourismus, Mitarbeitermotivation und Mobilitatsmanagement erweitert.
Die Anleitungen richten sich vorrangig an Mitarbeitende der Kommunalverwaltungen.

Mit der Publikationsreihe #Klimahacks erhalten
sowohl Einsteiger-Kommunen, die sich im Kli-
maschutz engagieren wollen, als auch erfahrene
Klimaschutzmanager*innen ein interaktives ,Flip-
book" mit Infos, Grafiken und Projektbeispielen
sowie konkreten Anleitungen und Arbeitshilfen zu
einem Schwerpunktthema.

Die dritte Ausgabe der #Klimahacks-Reihe wid-
met sich dem Thema ,Klimaschutz & Tourismus*
und verdeutlicht, wie Kommunen mehr Einfluss
auf den Klimaschutz im Tourismussektor nehmen
konnen. Zum Beispiel konnen Kommunen ge-
meinsam mit dem gastgebenden Gewerbe Infra-
strukturen schaffen und dafiir werben, dass sich
ein Urlaub auch ohne eigenen Pkw in ihrer Region
lohnt. Verschiedene Arbeitshilfen, wie Checklisten,
regen daher zur Vorbereitung und Umsetzung
eines Projekts zum Thema ,klimafreundlich unter-
wegs im Urlaub" an. Ziel ist, eine Alternative zum
Pkw aufzuzeigen sowie die Lebensqualitat vor Ort
zu erhdhen, am besten durch die Herausbildung
eines Qualitdtsmerkmals der Kommune oder Re-
gion, das im Einklang mit dem Klimaschutz steht.

Im Fokus der vierten #Klimahacks-Ausgabe steht
die Kommunalverwaltung selbst. Verwaltungs-
mitarbeitende Ubernehmen als kommunale Kli-
mabotschafter*innen eine Vorbildfunktion, wenn
es darum geht, das Thema in die Offentlichkeit zu
tragen. Um dieser Rolle gerecht zu werden, zeigt
Ausgabe No. 4 pragnant und praxisnah, wie Kom-
munen ihre Mitarbeiter*innen zum Klimaschutz im
Buiroalltag motivieren kdnnen. Denn haufig kon-
nen schon mit kleinen Verhaltenséanderungen oder
Effizienzmalnahmen erhebliche Ressourcen ein-
gespart werden. Der positive Nebeneffekt fur die
Kommune liegt auf der Hand: Wer weniger Strom,
Heizenergie, Wasser oder Papier verbraucht, spart
auch immer Kosten ein. Als Multiplikator*innen
nehmen die Mitarbeitenden das Erlernte in den
privaten Alltag mit und geben ihre Erfahrungen
auf diese Weise an ihr Umfeld weiter.

Ganz aktuell erschienen ist #Klimahacks-Ausgabe
No. 5, die sich mit dem kommunalen Mobilitats-
management befasst und anhand zahlreicher
Informationen, Praxisbeispiele und Arbeitshilfen
zeigt, wie Kommunalverwaltungen ihr betriebli-
ches Mobilitdtsangebot klimafreundlich gestalten

kénnen. Denn bisher ist das Privatfahrzeug oft-
mals noch das am meisten genutzte Verkehrs-
mittel. Im neuen ,Flipbook" wird daher eine
Bandbreite von klimafreundlichen MafRnahmen
vorgestellt, die von den Bereichen Dienstfahrzeug-
flotte und Parkraumbewirtschaftung tber Radver-
kehrsférderung bis hin zur Bewusstseinsbildung
reichen und als Anregung fir die Kommunalver-
waltungen dienen sollen.

Die digitalen ,Flipbooks" erreichen durch ihr mul-
timediales Online-Format eine besonders hohe
Leserfreundlichkeit. Interaktive Grafikelemente
liefern detaillierte Informationen und verdeutlichen
Arbeitsablaufe. Praxisnahe Videoclips sind direkt
in das ,Flipbook" eingebettet. Jede Ausgabe ent-
halt zudem eine Linkliste zu kommunalen Praxis-
beispielen sowie zu anderen aktuellen Veroffent-
lichungen zum jeweiligen Themenschwerpunkt.
Die #Klimahacks erscheinen im Rahmen des
Difu-Projekts ,,Neue Impulse im kommunalen Kii-
maschutz (NIKK)", das Uber die Nationale Klima-
schutzinitiative des Bundesumweltministeriums
gefordert wird.
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Moderne Stadtgeschichte:
,Spaces of Fear - Angstraume”

Um Angstraume in Stadte geht es in der neuen Ausgabe der Zeitschrift ,Moderne
Stadtgeschichte". Die Beitrage beleuchten den Zusammenhang zwischen Emotion und
Raum aus ungewdhnlichen, interdisziplinaren Perspektiven.

Das Heft 2/2020 der ,Modernen Stadtgeschichte"
(MSG) behandelt in seinem Themenschwerpunkt
~Spaces of Fear - Angstraume" Angst-Erfahrun-
gen in europaischen Stadten des 20. Jahrhun-
derts. Auch wenn das Heft schon vor Ausbruch
der Corona-Pandemie weitgehend fertiggestellt
war, nehmen die Herausgeber Mikkel Haghgj
(Univ. Aarhus) und Monika Motylinska (Erkner) in
ihrer Einleitung auf die aktuelle Krise Bezug, um
die Bedeutung von Verhaltenséanderungen von
Stadtbewohner*innen unter dem Eindruck angst-
besetzter Emotionen herauszustellen. Dabei ver-
weisen sie insbesondere auf die enge Verbindung
solcher Emotionen mit der Materialitat so unter-
schiedlicher Stadtraume wie Verkehrsknoten-
punkten, Luftschutzkellern oder Gated Communi-
ties. Die Aufsatze im Heft entfalten diese Thematik
zunachst anhand der Erfahrungen von Berliner*in-
nen wahrend der Luftangriffe des Zweiten Welt-
krieges, die Sabine Kalff (Berlin) im Hinblick auf
die psychologischen und sozialen Dimensionen
des wiederholten ,Lebens im Keller" rekonstruiert.
Aleksandra Luczak (Frankfurt/Oder) untersucht
angstbesetzte Blicke auf Bahnhéfen am Beispiel

der wechselhaften Geschichte des Warschauer
Zentralbahnhofs und seiner Wahrnehmungsge-
schichte von der ersten polnischen Republik ab
1918 Uber die deutsche Besatzung seit 1939 bis
in die 1990er-Jahre hinein. Carla Assmans (Berlin)
Beitrag ,Die Stral3e war schuld" zeigt, wie die in-
tensiven Debatten in der deutschen Offentlichkeit
um die rapide wachsende Zahl schwerer Verkehrs-
unfélle seit den 1950er-Jahren zu ,,Sicherheits-
diskursen® und zu Schuldzuweisungen fiihrten, in

denen die Gestaltung der StraRenrdume von der
Autolobby als zentrale Stellschraube propagiert
wurde. Tim Verlaan (Amsterdam) verweist darauf,
dass in den Debatten um die ,Krise der Stadt",
Kriminalitdt und baulicher Verfall in Holland in
den 1960er- und 1970er-Jahren die Sichtweisen
von Expert*innen und Medien einerseits und Be-
wohner*innen von ,Problemvierteln* andererseits
teilweise stark auseinandergingen. Die Leitrezen-
sion von Monika Motylinska behandelt die Mono-
graphie von Simone Tulumello: ,Fear, Space and
Urban Planning" von 2016 als wichtigen Beitrag
zur Rolle von Angsten in der Stadtentwicklung und
-planung.

In der thematisch offenen Rubrik ,Forum* be-
richtet Matthias Lieb (Darmstadt) Giber neuere
Forschungen zum Wirken von Biirgergruppen und
Kommunen im Bereich des stadtischen Natur-
und Umweltschutzes wahrend der 1970er- und
1980er-Jahre am Beispiel der Stadte Mainz und
Wiesbaden. Georg Wagner-Kyora (Oldenburg)
zeigt auf, wie der Begriff des ,Wiederaufbaus" von
Stadtplaner*innen und Grundbesitzer*innen nach
1945 gezielt als Leitbegriff fir ganz unterschied-
liche Bauvorhaben und Interessen eingesetzt
wurde. Markus Dellwig (Oberhausen) stellt ein
Forschungs- und Ausstellungsprojekt zu Stadt-
entwicklung und Strukturwandel in Oberhausen
vom 19. Jahrhundert bis heute vor.

Der anschlief}ende Berichtsteil informiert tiber
zuriickliegende Tagungen zur neueren Stadtge-
schichte. David Templin (Osnabrick) stellt die
Ergebnisse einer Tagung in Hamburg zu 6ffent-
lichen Wahrnehmungen von Grof3siedlungen der
1970er-Jahre vor, Annika Wienert (Warschau)
berichtet Uber eine Tagung in Warschau zur Rolle
von postmoderner Architektur fir den politischen
Wandel in Polen seit 1990. Georgios S. Ziafetas
(Erlangen) informiert Uber eine Konferenz in Erlan-
gen zu den Entwicklungslinien der Urbanisierung
in der UdSSR und dem Ostblock seit 1917. Uber
Tagungen zur stadtischen Umweltgeschichte

in Aarhus sowie zu den Zusammenhéngen von
Lokal- und Globalgeschichte in Darmstadt be-
richten Mikkel Heghgj bzw. Sebastian Haumann
(Darmstadt). Wie Ublich rundet eine Vorschau auf
kommende stadthistorische Konferenzen unter
anderem mit Hinweisen zu Webseiten das Heft ab.
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Lasten-Nutzen-Ausgleich in der
Nnterkommunalen Zusammenarbeit

Antworten auf zentrale Fragen der Organisation interkommunaler Zusammenarbeit gibt
die neue Broschiire ,Region ist Solidaritat". Die Publikation wurde im Forschungsprojekt
~Lasten-Nutzen-Ausgleich in der interkommunalen Planung* erarbeitet.

Trotz der mittlerweile reichhaltig vorhandenen
Erfahrungen und der breiten Palette moglicher In-
strumente ist Kooperation Uber Gemeindegrenzen
hinweg nach wie vor kein Selbstlaufer. Vor Ort wird
sie zumeist als nachrangige Strategie und Zu-
satzaufgabe wahrgenommen. Projektibergrei-
fende und strategische Kooperation wird oft als
schwierig bewertet, da sich der regionale Nutzen
nicht in jeder der beteiligten Kommunen gleicher-
mafien einstellt und einzelne Kommunen wirt-
schaftlich-finanzielle Nachteile beflirchten. Das
bedeutet, dass neben der Organisation auch die
Verteilung der Folgekosten eines interkommuna-
len Projekts zu thematisieren und transparent aus-
zuhandeln ist, um Gewinn und Verzicht nicht nur
mit dem Verweis auf das regionale Gemeinwohl
oder fiktive Ressourceneinsparungen zu begrin-
den. An der Stelle sind belastbare Lasten-Nut-
zen-Ausgleichsinstrumente zu implementieren.

Diese Uberlegung griff das Forschungsteam im
Auftrag der Landeshauptstadt Miinchen auf:
Angesichts der vorhandenen Unsicherheit beziig-
lich der Instrumente und der Organisation mog-
licher Kooperationen in der Region Miinchen erar-
beitete das mit dem Projekt beauftragte Difu eine
Bestandsaufnahme und bewertete bestehende
(planerische) Instrumente. Ein besonderer Fokus

lag auf der Einschatzung der jeweiligen Eignung
fur ausgleichsorientierte Planungen und Maf3nah-
men. Dabei konnte an drei zuriickliegende Regio-
nalkonferenzen angeknipft werden, die belegen,
dass sich das Kooperationsklima in der Region
Minchen verbessert hat und eine , Koalition der
Willigen" bereit ist, in der Zusammenarbeit neue
Wege zu beschreiten.

In kompakten Steckbriefen wurden Antworten
auf die wichtigsten Fragen zur Organisation einer
interkommunalen Zusammenarbeit unter Anwen-
dung von Lasten-Nutzen-Ausgleichsmechanis-
men zusammengestellt. Die Handlungsfelder, in
denen sich im GroBraum Minchen ein dringli-
cher Bedarf fir regionales Vorgehen abzeichnet,
wurden gemeinsam mit bewéhrten Themen der
interkommunalen Kooperation in insgesamt acht
themenspezifischen Steckbriefen aufbereitet.
Mégliche Organisationsformen und Planungsin-
strumente wurden in weiteren zwolf Steckbriefen
erlautert.

Die Ergebnisse sind in der Broschiire ,Region
ist Solidaritat. Gerechter Ausgleich von Las-
ten und Nutzen im interkommunalen Dialog"
zusammengefasst.
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Kommunale Bildungslandschaften fur
eine nachhaltige Entwicklung

Neue Difu-Sonderveroffentlichung gibt inspirierende Beispiele zur Verankerung von
Bildung fiir nachhaltige Entwicklung (BNE) in Kommunen und zeigt Gbergreifende
Erfolgsfaktoren und Hemmnisse bei der Verankerung von BNE auf.

Kommunen kommt eine tragende Rolle bei der
Transformation hin zu nachhaltigeren Gesell-
schaften zu. Wichtige Aspekte nachhaltiger
Entwicklung finden lokal statt oder wirken sich
malgeblich lokal aus. Die ,grof3e Transformation*
kann jedoch nicht nur durch Entscheidungstra-
ger*innen gesteuert werden, sie muss von der
gesamten Gesellschaft eingefordert, mitgetragen
und mitgestaltet werden. Grundlegend daftir ist
eine Bildung fiir nachhaltige Entwicklung (BNE),
die lebenslange Lernprozesse erfordert: BNE be-
zeichnet ein ganzheitliches und transformatives
Bildungskonzept, das den globalen 6kologischen,
okonomischen und sozialen Herausforderungen
begegnen soll, indem Lernende befahigt werden,
auf verlasslichen Informationen basierte Entschei-
dungen zu treffen und verantwortungsbewusst zu
handeln. Damit dieser Lernprozess lokal erfolg-
reich gestaltet werden kann, ist die Vernetzung
und Kooperation diverser Akteur*innen wichtig:
aus dem formellen und informellen Bildungs-
bereich mit der Zivilgesellschaft, der Wirtschaft
sowie mit Kommunalverwaltung und -politik

bis zu strukturell verankerten ,kommunalen
Bildungslandschaften®.

Im Kontext des Nationalen Aktionsplans zum
UNESCO-Weltaktionsprogramm ,Bildung fiir
nachhaltige Entwicklung" (2015 bis 2019) beauf-
tragte das Bundesministerium fir Bildung und
Forschung (BMBF) das Difu, anhand von zehn
Fallstudien gute Praxisbeispiele fir BNE in Kom-
munen aufzuzeigen. Hauptziel dabei war, syste-
matisch férdernde und hemmende Faktoren fiir
die Verankerung lokaler BNE-Aktivitdten heraus-
zuarbeiten, um Kommunen kiinftig besser beim
Aufbau und der Verstetigung von kommunalen
BNE-Strukturen unterstitzen zu kénnen.

Die Difu-Fallstudien zeigten, dass dies ein indivi-
dueller und spezifischer Prozess in der jeweiligen
Kommune ist, fiir den es keine allgemeingliltigen
Vorlagen oder Muster geben kann. Dies gilt ins-
besondere fir die jeweilige Ausformulierung von
BNE-Zielen, -Konzepten und -Begrifflichkeiten,
aber auch flr die inhaltlichen Schwerpunkte

auf unterschiedliche Nachhaltigkeitsthemen.
Vor allem wirtschaftliche Themen, Integration
und Inklusion, Digitalisierung sowie Gesundheit
und Wohlbefinden scheinen in der konkreten

Ausgestaltung vor Ort entweder noch deutlich
hinter , klassischen" Umweltbildungsthemen zu-
ruckzuliegen, oder wurden von den beteiligten Ak-
teur*innen nicht gezielt mit der BNE-Perspektive
bearbeitet. Lokal sehr individuell waren auch die
unterschiedlichen Rollen verschiedener kommu-
naler Akteursgruppen. Als Zielgruppen standen

Kinder und Jugendliche im Fokus. Bei der An-
sprache von Menschen mit Migrationshintergrund
oder sozial benachteiligten Bevolkerungsgrup-
pen zeigten sich hingegen Defizite. Die formelle
Verankerung von BNE in Kommunalverwaltung
und -politik war zum Zeitpunkt der Untersuchung
selbst in den untersuchten Vorreiter-Kommunen
noch deutlich ausbaufahig: So waren etwa expli-
zite BNE-Bezlige in Leitbildern oder in Monitoring-
und Berichterstattungsprozessen sehr selten. Der
Kommunikationsfluss und Wissenstransfer von
Akteur*innen innerhalb der Kommunalverwaltun-
gen und zwischen BNE-Akteur*innen aus unter-
schiedlichen Einrichtungen ist noch erweiterbar.
Mit Blick auf die Erfolgsfaktoren der kommunalen
Verankerung von BNE wurde deutlich, dass die
Bereitstellung von Ressourcen vor allem in Form
von expliziten Stellenanteilen und klaren Verant-
wortlichkeiten grundlegend ist. Voraussetzung
sind politische Beschlisse fiir den Aufbau einer
BNE-Landschaft sowie die Unterstitzung durch
die Spitzen von Politik und Verwaltung.

Neben einer Fallstudien-ibergreifenden Auswer-
tung finden sich im Projektbericht diverse Bei-
spiele guter Praxis aus den beteiligten Kommunen
- sowohl auf der Ebene struktureller BNE-Maf3-
nahmen, als auch Projekte inhaltlicher Art.
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Was ist eigentlich...?
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Mietpreisbremse/ |

Mietendeckel

Begriffe aus der kommunalen Szene,
einfach erklart

Mietpreisbremse und Mietendeckel gehdren
zu den mietpreisregulierenden Instrumenten
der Wohnungspolitik. Sie werden immer dann
besonders intensiv diskutiert, wenn die Woh-
nungsmarktlage angespannt ist. Unter Be-
dingungen der Wohnungsknappheit fihrt der
Nachfragetiberhang zur Steigerung der Miet-
preise — was durch Regulierungen begrenzt
werden soll. Die Eingriffe erfolgen mit dem
Ziel, die Versorgung mit bezahlbarem Wohn-
raum sicherzustellen.

Die Mietpreisbremse wurde als Bundesgesetz
am 1. Juni 2015 eingefithrt und am 14. Feb-
ruar 2020 um weitere finf Jahre verlangert.
Die Bundesléander kdnnen eine Mietpreis-
bremse fir angespannte Wohnungsmarkt-
regionen per Rechtsverordnung beschlieRen.
Im Regelungsbereich dirfen dann Neuver-
tragsmieten die ortsiibliche Vergleichsmiete
(Mietspiegel) nur um maximal zehn Prozent
Ubersteigen.

Anders als die bundesgesetzlich geregelte
Mietpreisbremse wurde ein Mietendeckel am
23. Februar 2020 im Land Berlin beschlossen.
Damit wurde juristisches Neuland betreten -
und es sind Klagen dazu vor dem Bundesver-
fassungsgericht anhangig. Der Mietendeckel
arbeitet mit drei Regulierungstatbestanden:
Festgelegte Mietobergrenzen gelten bei Neu-
vermietungen. Mieten werden fir flinf Jahre
auf dem Stand vom 18. Juni 2019 ,eingefro-
ren" — also Mietenstopp. Bestehende Mieten,
die 20 Prozent Uber den Mietobergrenzen
liegen, sind verboten und mussen abgesenkt
werden.

Kritik an Mietpreisregulierungen bezieht sich
meist darauf, dass diese an der Knappheit
nichts &ndern, sondern sogar Neubau verhin-
dern wiirden. Beide Instrumente definieren
aber dezidierte Ausnahmen flir Neubauten (ab
2014) und grundlegend sanierte Wohnungen.
Sie sind zudem zeitlich befristet und sollen
vor allen das aktuell zu beobachtende Uber-
schieflen der Mietpreise einddmmen. Fir eine
langfristige Entspannung des Marktes kann
nur eine deutliche Ausweitung des Angebots
sorgen.

)

Weitere Begriffe online:
www.difu.de/6189
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So geht's

FuBverkehr in Stadten neu denken und

umsetzen

Uta Bauer (Hrsg.)

2019, Bd. 18, 240 S, vierfarbig, zahlreiche Abb.

und Fotos, 39 €

ISBN 978-3-88118-643-8, 33,99€

Vielfalt gestalten

Integration und Stadtentwicklung in

Klein- und Mittelstadten

Bettina Reimann, Gudrun Kirchhoff, Ricarda

Patzold, Wolf-Christian Strauss (Hrsg.)

2018, Bd. 17, 364 Seiten, kostenlos

ISBN 978-3-88118-618-6
www.difu.de/12236

Wasserinfrastruktur: Den Wandel
gestalten

Technische Varianten, raumliche Potenziale,
institutionelle Spielraume

Martina Winker und Jan-Hendrik Trapp (Hrsg.),
2017,Bd. 16,272 S, vierfarbig, 39 €

ISBN 978-3-88118-584-4

Kommunaler Umgang

mit Gentrifizierung

Praxiserfahrungen aus acht Kommunen

Von Thomas Franke u.a., 2017, Bd. 15, 316 S.,
vierfarbig, zahlreiche Abb., 39 €

ISBN 978-3-88118-579-0

Sicherheit in der Stadt
Rahmenbedingungen - Praxisbeispiele -
Internationale Erfahrungen

Holger Floeting (Hrsg.), 2015, Bd. 14,392 S,
zahlreiche Abbildungen, 39 €
ISBN 978-3-88118-534-9, 33,99€
Orientierungen fiir kommunale Planung
und Steuerung - Ein Handlungsleitfaden
Von Jens Libbe unter Mitarbeit von

Klaus J. Beckmann, 2014, Bd. 13,212 S.,29 €
ISBN 978-3-88118-529-5

Stadtebauliche Vertrage -

Ein Handbuch

Vierte, aktualisierte und erweiterte Auflage.

Mit Berticksichtigung der BauGB-Novelle 2013
Von A. Bunzel, D. Coulmas und G. Schmidt-
Eichstaedt, 2013, Bd. 12,466 S., 39 €

ISBN 978-3-88118-508-0, 38,99€

Die Satzungen nach dem Baugesetzbuch
3. Auflage

A. Bunzel (Hrsg.), von A. Strunz,

M.-L. Wallraven-Lindl, 2013,172 S.,

zahlreiche Satzungsmuster, 29 €

ISBN 978-3-88118-526-4

Das Bebauungsplanverfahren nach
dem BauGB 2007

Muster, Tipps und Hinweise

Von Marie-Luis Wallraven-Lindl u.a.,

2011, 2., aktualisierte Auflage, 224 S., 35 €
ISBN 978-3-88118-498-4, 29,99 €

Stadtebauliche Gebote nach dem
Baugesetzbuch

A. Bunzel (Hrsg.), von M.-L. Wallraven-Lindl,
A. Strunz, 2010, 188 S.,30 €

ISBN 978-3-88118-486-1

Verkehrswende nicht ohne attraktiven
OPNV

Wie lassen sich groRe OPNV-Projekte
erfolgreich umsetzen?

Jurgen Gies (Hrsg.)

Bd. 2/2020, zahlreiche Abb. und Fotos,
104S.,18€

ISBN 978-3-88118-648-3, 15,99 €
Checkpoint Teilhabe

Kinder- und Jugendhilfe + BTHG -

Neue ganzheitliche Lésungen entwickeln!
Veranstaltungsdokumentation

Dialogforum ,Bund trifft kommunale Praxis"
Bd. 1/2020, 160 S., 20 Euro
ISBN 978-3-88118-653-7, 16,99 €

Was gewinnt die Stadtgesellschaft durch
saubere Luft?

Die lebenswerte Stadt: Handlungsfelder und
Chancen

Von Tilman Bracher u.a., Bd. 2/2019, 68 S., 15 €
ISBN 978-3-88118-642-1, 12,99 €

Offentlichkeitsbeteiligung beim
Netzausbau

Evaluation ,Planungsdialog Borgholzhausen*
Von Stephanie Bock, Jan Abt, Bettina Reimann
Bd.1/2019,98S.,15€
ISBN 978-3-88118-640-7, 12,99 €
Stral3en und Platze neu entdecken -
Verkehrswende gemeinsam gestalten
Fachtagungsdokumentation

M. Hertel, T. Bracher, T. Stein (Hrsg.)

Bd. 8/2018,90S.,15€

ISBN 978-3-88118-625-4, 12,99 €

www.difu.de/publikationen

Berichte 3/2020

Junge Fliichtlinge - Perspektivplanung
und Hilfen zur Verselbststandigung
Veranstaltungsdokumentation

Dialogforum (Hrsg.), Bd. 7/2018, 188 S., 20 €
ISBN 978-3-88118-626-1, 16,99 €

Neue Konzepte fir Wirtschaftsflachen
Herausforderungen und Trends am Beispiel des
Stadtentwicklungsplanes Wirtschaft in Berlin
Von S. Wagner-Endres u.a.
Bd. 4/2018,84S.,15€
ISBN 978-3-88118-614-8, 12,99€
Lieferkonzepte in Quartieren - die letzte
Meile nachhaltig gestalten

Losungen mit Lastenradern, Cargo Cruisern
und Mikro-Hubs, W. Arndt und T. Klein (Hrsg.)
Bd. 3/2018,96 S,, 12,99€

Altersarmut in Stadten

Kommunale Steuerungs- und Handlungsmag-

lichkeiten. Von Beate Hollbach-Gromig u.a.

2020,56 S.,5€, 3,99€
www.difu.de/15789

Kommunale Wirtschaftsforderung 2019

Strukturen, Aufgaben, Perspektiven: Ergebnisse

der Difu-Umfrage

Von Sandra Wagner-Endres

2020,428S.,5¢€, 3,99€
www.difu.de/15617

Dialogbriicken im Stromnetzausbau

Die Mitwirkung von Kommunen an der Offent-

lichkeitsbeteiligung am Beispiel Thiringen

Von Bettina Reimann u.a.

2020,488S.,5¢€, 3,99¢€,
www.difu.de/13365

OPNV-Infrastruktur: Modell der

NutznieBerfinanzierung

Von Oliver Mietzsch

2020,40S.,5€, 3,99€
www.difu.de/13158

Smart Cities in Deutschland -

eine Bestandsaufnahme

Von Jens Libbe und Roman Soike

2017,28S.,5€, 3,99€
www.difu.de/11741

eBooks: http://difu.ciando-shop.com/info/einside/ - Info flir Zuwender: www.difu.de/12544

Vertrieb: Difu gGmbH, Zimmerstral3e 13-15, 10969 Berlin,
Tel. +49 30 39001-253, Fax: +49 30 39001-275, Mail: vertrieb@difu.de

Alle Difu-Veroffentlichungen und -eBooks sind fir Difu-Zuwender kostenlos, die mit Stern
gekennzeichneten Publikationen gibt es exklusiv flr Zuwender auch digital.
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Emissionen sparen, Platz schaffen,

mobil sein

Handlungsleitfaden City2Share

Uta Bauer, Thomas Stein, Victoria Langer (Hrsg.)

2020, 72 S., Printversion und Download

kostenlos, in Vorbereitung
www.difu.de/publikationen

Spielrdume fir Investitionen finanz-

schwacher Kommunen in Klimaschutz-

maflnahmen

Vergleichende Analyse der haushaltsrechtlichen

Rahmenbedingungen in den Bundelandern

Von Henrik Scheller

2020, 19 S., nur online, in Vorbereitung
www.difu.de/publikationen

Managing E-Scooter-Rentals in German

Cities: A Check-Up

Von Rachel Nadkarni

2020, 30 S., nur online, in Vorbereitung
www.difu.de/publikationen

Wirkungsvolle Suchtpravention
vor Ort
8. Wettbewerb Kommunale Suchtpravention.
Oktober 2019 bis Juni 2020
Difu (Hrsg.), BZgA (Forderer), i.A. des
Bundesministeriums fiir Gesundheit
2020, 104 S., nur online (Printversion nur bei der
BZgA erhaltlich)

www.difu.de/15788

Ein anderer Stadtverkehr ist moglich
Neue Chancen fir eine krisenfeste und
klimagerechte Mobilitat
Von Uta Bauer u.a., Hrsg. Agora Verkehrswende
2020, 52 S., nur online

www.difu.de/15745

»Gute Governance* fiir gesellschaftliche
Integration
Sozialer Zusammenhalt und gesellschaftliche
Teilhabe in Klein- und Mittelstadten
Von Thomas Franke, Ricarda Patzold, Bettina
Reimann
2020, 56 S., Printversion und Download
kostenlos

www.difu.de/15791

Einblicke

Die Jahre 2018/2019 im Difu

Difu (Hrsg.), 68 S., nur online
www.difu.de/15629

#Klimahacks No. 5: Mach Dein Projekt zu

kommunalem Mobilitdtsmanagement

Eine Anleitung fiir mehr Klimaschutz

Difu (Hrsg.), 2020, 8 S., nur online
www.difu.de/15663
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Stadtentwicklung in Coronazeiten

Von Arno Bunzel und Carsten Kiihl

2020, 36 S., nur online
www.difu.de/15641

Energie- und COz-Bilanz als wirksames
Instrument fur Klimaschutz in Kommunen

Difu (Hrsg.), 2020, 7 S., nur online
www.difu.de/16572

Klimaschutz in finanzschwachen

Kommunen

Potenziale fiir Haushaltsentlastungen, lokale

Wertschopfungseffekte sowie alternative

Finanzierungsanséatze kommunaler Klima-

schutzmal3nahmen

Von Henrik Scheller u.a.

2020, 166 S., nur online
www.difu.de/15564

Blau-griin-graue Infrastrukturen vernetzt
planen und umsetzen
Ein Beitrag zur Klimaanpassung in Kommunen
Jan-Hendrik Trapp, Martina Winker (Hrsg.)
2020, 149 S., nur online

www.difu.de/15415

#Klimahacks No. 4: Mach Dein Projekt zu
Mitarbeitermotivation in der Verwaltung
Eine Anleitung fir mehr Klimaschutz
Difu (Hrsg.), 2020, 8 S., nur online
2020, 4 S., nur online

www.difu.de/16544

Stadt und Krise — Gedanken zur Zukunft

Berichte — Das Magazin des Difu, Sonderheft
2020, 36 S., nur online
www.difu.de/15533

Quartiersebene als Infrastrukturverbund -
Klimaschutzpotenziale und Synergien mit
dem Umweltschutz
Von Robert Riechel
2020, 48 S., nur online

www.difu.de/15478

KfW-Kommunalpanel 2020

Von Henrik Scheller u.a.

2020, 36 S., nur online
www.difu.de/15465

Ausgezeichnete Praxisbeispiele 2019

Klimaaktive Kommune 2019. Ein Wettbewerb

des Bundesumweltministeriums und des Difu

Difu (Hrsg.), 2020, 84 S., nur online
www.difu.de/15468

Region ist Solidaritat
Gerechter Ausgleich von Lasten und Nutzen
im interkommunalen Dialog
Von Stephanie Bock u.a.
2020,99 S., nur online
www.difu.de/15457

OB-Barometer 2020

Busso Grabow, Carsten Kihl (Hrsg.)

2020, 4 S., nur online
www.difu.de/15727

Klimaschutz & Finanzen

Kommunen investieren in eine lebenswerte

Zukunft

Difu (Hrsg.), Jan Walter (Bearb.)

2020, 72 S., nur online
www.difu.de/15541

Stadtebaulicher Denkmalschutz
2009 - 2015
Zwischenevaluierung des Stadtebau-
forderungsprogramms
Von Daniela Michalski und Franciska Frolich v.
Bodelschwingh, BBSR (Hrsg.)
2020, 126 S., nur online
www.difu.de/15399

Birgerinnen und Biirger an der Verkehrs-
wende beteiligen
Erkenntnisse, Erfahrungen und Diskussions-
stand des Stadtenetzwerktreffens aus dem lau-
fenden BMU-Forschungsprojekt ,City2Share*
und kommunaler Umsetzungspraxis
Thomas Stein, Uta Bauer (Hrsg.)
2020, 36 S., nur online

www.difu.de/15562

Klimaschutz in Kommunen

Praxisleitfaden. 3. Aufl.

Deutsches Institut fiir Urbanistik (Hrsg.)

2018, 454 S., nur online

ISBN 978-3-88118-585-1
www.difu.de/11742

Spaces of Fear — Angstraume

Moderne Stadtgeschichte

MSG, Halbjahresschrift, Heft 1/2020, 184 S.
Einzelheft 12 Euro, Jahresabo (2 Hefte) 19 €

Stadt und Vergniigen

Moderne Stadtgeschichte

MSG, Halbjahresschrift, Heft 2/2019, 152 S.
Einzelheft 12 Euro, Jahresabo (2 Hefte) 19 €

Kommunalwissenschaftliche

Dissertationen

Rita Graber (Bearb.), 2019, 174 S.

Einzelband 27 €, Jahresabo 20 €
www.difu.de/13161

Graue Literatur zur Stadt-,

Regional- und Landesplanung

Christine Bruchmann, Jan Treibert (Bearb.)

2019, 212 S.

Einzelband 36,40 €, Jahresabo 28 €
www.difu.de/13162
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Difu-Beitritt: Viele Vorteile fur Stadte,
Verbande und Planungsgemeinschaften

Wichtigste Kooperationspartner des Instituts sind
seine Zuwender. Dies sind Stadte, aber auch Kom-
munalverbande und Planungsgemeinschaften.
Durch die enge Kooperation mit ihnen sorgt das
Difu daflir, dass sich seine Arbeit direkt am Praxis-
bedarf orientiert.

Modernes Stadtmanagement erfordert fundierte
und aktuelle Kenntnisse auf allen kommunal
relevanten Gebieten. Fir viele Stadte ist es finan-
ziell nicht moglich, eigene kommunalbezogene
Forschung und Fortbildung zu betreiben. Ohne
entsprechendes Hintergrundwissen ist die Ent-
scheidungsfindung jedoch erschwert. Hier setzt
die Arbeit des Instituts an. Als Forschungsinstitut
der deutschen Stadte arbeitet das Difu praxisnah,
berdt Kommunen, unterstitzt ihre Fortbildung,
moderiert den kommunalen Erfahrungsaustausch
und bietet umfangreiche Serviceleistungen an:

Personliche Beratung

Verwaltungspersonal und Ratsmitglieder aus
Zuwendungsstadten und -verbanden konnen sich
mit Fachfragen direkt an das Institut wenden, um
diese im personlichen Gespréach mit den Fachleu-
ten zu erdrtern.

© www.difu.de/12807

Fortbildung

Ob vor Ort oder am Berliner Standort, die praxis-
orientierten Difu-Seminare sind meist schnell
ausgebucht. In diesem Fall lohnt sich die Zuwen-
derschaft besonders: Fiir Zuwender gelten stark
reduzierte Seminarbeitrage

© www.difu.de/6263

Difu-Service fur Zuwender
Berichte 3/2020

Die eigene Stadt als
Untersuchungsgegenstand

Zuwender werden vom Difu z.B. als Fallstudien-
stadte im Rahmen seiner Studien bevorzugt aus-
gewahlt. Kostenbeteiligungen an Studien sind fir
Zuwender gunstiger. Die einbezogenen Stadte
profitieren unmittelbar vom Wissenstransfer auf
aktuellem Stand.

© www.difu.de/projekte

Erfahrungsaustausch mit anderen Stadten
Erfahrungsaustausch ist wichtig, um die Position
der eigenen Stadt einschatzen zu kdnnen und
Losungswege vergleichbarer Stadte kennen zu
lernen. Das Difu bietet regelmaRige Treffen an -
teilweise exklusiv fiir Zuwender.

© www.difu.de/6263

24-Stunden-Zugang gratis in die
Difu-Datenbanken

Die Online-Recherchen in der Difu-Literaturdaten-
bank ORLIS ist nur fir Zuwender kostenfrei. Die
Datenbank ermdoglicht den Zugang zu umfang-
reichen Informationen tiber kommunalrelevante
Literatur - teilweise im Volltext.

© www.difu.de/37

Zugang zu exklusiven Informationen

im Extranet

Im Difu-Extranet stehen vielfaltige Hintergrund-
informationen exklusiv fiir Zuwender zur Verfu-
gung: Ergebnisberichte tber Difu-Fortbildungen
samt ,virtueller" Tagungsmappe, Vortrage,
Aufsatze, Prasentationen sowie Volltexte ausge-
wahlter Difu-Publikationen. Zuwender kénnen sich
zudem Uber Neuerscheinungen exklusiv per RSS-
Feed informieren lassen.

© www.difu.de/43

Alle Neuerscheinungen kostenfrei
Zuwender erhalten die gedruckten Neuerschei-
nungen samtlicher Difu-Publikationen automa-
tisch kostenfrei zugesandt. Darliber hinaus bietet
das Difu flr seine Zuwender Publikationen auch
als PDF oder eBook an, grundsétzlich kostenfrei.
PDFs kénnen direkt im Extranet heruntergeladen
werden, eBooks z.B. Uber den Ciando-Shop:

© Publikationen: www.difu.de/publikationen

© eBook-Bezug: www.difu.de/12544

© eBook-Shop: http://difu.ciando-shop.com/

Ausfuhrlichere Infos liber Zuwender-
Vorteile bieten die Difu-Website oder

ein Anruf beim Difu
© www.difu.de/6207
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Kostenfreie Difu-Angebote

Difu-Magazin Berichte

Vierteljahrlich informiert das Difu-Magazin
Berichte u.a. iber Forschungsergebnisse,
Standpunkte, neue Publikationen, neue Projekte
und Veranstaltungen.

Informiert sein, Umwelt schonen

Platz sparen: herzlichen Dank daftir!
Die Berichte gibt es auch digital. Das Online-
Archiv reicht zurlick bis zum Heft 1/1996.

Der Umstieg auf die papierlose Version hat
viele Vorteile: Umwelt schonen, Platz sparen,
friher informiert sein - und das Difu von den
Portokosten entlasten. Der Wechsel ist einfach:
E-Mail-Adresse eintragen und absenden. Sie
erhalten eine Bestatigung per Mail. Senden

Sie anschlieBend einfach eine kurze Mail an
presse@difu.de und teilen uns mit, welche bis-
herige Postadresse wir dafiir streichen dirfen.
Beim Erscheinen eines neuen Hefts erhalten
eAbonnent*innen eine E-Mail mit dem Link zum
aktuellen Heft (PDF). Durch das Online-Abo er-
halten sie das Heft sogar ca. zwei Wochen vor
dem Erscheinen der Printausgabe, da Druck-
und Versandzeiten entfallen. Das Archiv ist stets
auf der Difu-Homepage zu finden:

@ www.difu.de/15194 (eVerteiler)

9 www.bit.ly/3bYGTIP (Archiv)

E-Mail-Newsletter ,Difu-News"
Alle zwei Wochen informiert der kostenfreie
E-Mail-Newsletter ,Difu-News" Gber interes-
sante neue Inhalte auf der Difu-Homepage.
9 www.difu.de/newsletter

Difu-Informationsangebote
Berichte 3/2019

RSS-Feeds

Feeds zu Pressemitteilungen, Veranstaltungen,
Publikationen, Projekten, Ausschreibungen

Q www.difu.de/15162

Veroffentlichungen

Viele Publikationen stehen kostenlos zum
Download auf der Difu-Homepage zur
Verfligung. Andere konnen als Printexemplare
oder eBooks kauflich erworben werden.

9 www.difu.de/publikationen

Offentliche Veranstaltungsserie

Im Wintersemester bietet das Difu monatlich die
gebuhrenfreie Veranstaltungsreihe der ,,Difu-
Dialoge zur Zukunft der Stadte" an, die sich

bei jedem Termin mit einem anderen aktuellen
Thema zur Zukunft der Stadte befasst.

Q www.difu.de/veranstaltungen

Facebook und Twitter

Uber Facebook und Twitter postet das Difu ak-
tuelle ,teilenswerte" Neuigkeiten aus dem Insti-
tut bzw. zu allen kommunal relevanten Themen.
9 www.facebook.com/difu.de

@ www.twitter.com/difu_d

Presseverteiler

Die Pressemitteilungen informieren Uber
medienrelevante Neuigkeiten aus dem Institut.
Q www.difu.de/13168
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Die Verkehrswende gemeinsam mit
den Burger*innen vollziehen

Kommunikation und Beteiligung sind fir das Gelingen kommunaler Verkehrsprojekte
zentral. Wie diese zielgerichtet gestaltet werden kdnnen, zeigen gute Beispiele und
aktuelle Erfahrungen aus dem Forschungsprojekt City2Share.

Die Verkehrswende ist in vielen deutschen Stadten
eines der bestimmenden Themen. Statt mit dem
privaten Pkw sollen die Menschen mehr zu Fuf3,
mit dem Rad, mit Bussen und Bahnen und ergén-
zend mit ,geteilten Mobilitdtsangeboten” unter-
wegs sein. Der Verzicht auf den eigenen Pkw oder
den nahezu kostenfreien Parkplatz vor der Haustir
verandert jedoch eingespielte Mobilitatsroutinen

- und verunsichert viele. Der Wandel vollzieht sich
deshalb nicht ohne Bedenken der Verwaltung und
Proteste der Gewerbetreibenden sowie der Bevol-
kerung. Daher wird in Kommunen kaum noch ein
groleres Projekt ohne Beteiligung der Blirger*in-
nen geplant. Zusatzlich nehmen Nutzungskonflikte
mit dem steigendem Verkehrsaufkommen zu - die
Komplexitat der Planungs- und Kommunikations-
prozesse steigt. Dabei duBern sich Autofahrende
oft lautstarker als die ,schweigende Mehrheit", die
zu Fuf3, mit dem Rad oder o6ffentlichen Verkehrs-
mitteln unterwegs ist.

Daher lag in dem vom Bundesumweltministerium
geférderten Forschungsprojekt City2Share in der
Stadt Miinchen wahrend der Projektlaufzeit von
2016 bis 2020 ein besonderer Schwerpunkt auf
Beteiligungs- und Kommunikationsmaf3nahmen.
Sie sollten die quartiersbezogenen (Umbau-)
Malnahmen begleiten. Kernelement des Projekts
war der Bau von Mobilitdtsstationen in den beiden
Modellstadten Hamburg und Miinchen. Besonders
die Mobilitatsstation am Minchener Zenettiplatz
wurde intensiv durch Beteiligungs- und Kommuni-
kationsmalinahmen begleitet.

In einer neuen Publikation werden die Erfahrun-
gen aus dem City2Share-Projekt sowie andere
beispielhafte kommunale Projekte dokumentiert.
Zentrale Fragen sind u.a.:

e Mit welchen Verfahren kdnnen kontroverse Po-
sitionen zu Wort kommen und zugleich unver-
sohnliche Konfrontationen vermieden werden?

e Welche Rolle spielen temporare Projekte?

e Wie lasst sich der Gewinn einer ,anderen" Auf-
teilung des Straenraums erlebbar machen?

e Und welche Konflikte gilt es auszuhalten?

Diese Fragen wurden intensiv im projektbe-
gleitenden Stadtenetzwerk diskutiert und samt
Diskussionsergebnissen in der Publikation

zusammengefasst. Neben den Praxiserfahrungen
am Minchner Zenettiplatz zeigen die Erfahrungen
mit temporaren MafBnahmen u. a. aus dem Ham-
burger Projekt ,Ottensen macht Platz" oder den
Minchener ,Sommerstraen”, wie quartiersbezo-
gene Verkehrsberuhigung umgesetzt und welche
Verfahren sinnvoll einzusetzen sind. Thematisiert
wird auch die Berliner ,Sommerflotte*, bei der
Interessierte wahrend eines Testzeitraums den
privaten Pkw gegen die kostenfreie Nutzung
verschiedener geteilter Mobilitdtsangebote ein-
tauschen. Ziel solcher ,Interventionen® ist es, den
Menschen zu ermdglichen, ihr Wohnumfeld als
attraktiven Aufenthalts- und Bewegungsort zu
erleben - ohne Einschrankungen durch fahrende
oder parkende Kfz.

Neben den Praxisbeispielen wurden insbesondere
Einsatzmdglichkeiten von Methoden fir eine er-
folgreiche Beteiligung der Biirger*innen diskutiert
und erlautert, wie es gelingt, in 6ffentlichen Betei-
ligungsverfahren alle relevanten Perspektiven sehr
heterogener Gruppen von Beteiligten gleichbe-
rechtigt einzubeziehen.
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Sondernutzungsgenenmigungen fur
E-Tretroller-Verlelhsysteme

Seit gut 15 Monaten sind in vielen Kommunen kommerzielle E-Tretroller-Verleihsysteme
im Einsatz. Welche Trends zeichnen sich ab und welche Optionen gibt es, um unerwiinschte
Entwicklungen zu vermeiden? Bieten Mikromobilitatsvereinbarungen hier eine Losung?

Ein Jahr nach der Einfihrung der Elektrokleinst-
fahrzeugeverordnung existieren in 45 deutschen
Stadten E-Tretroller-Angebote. Der fiir Deutsch-
land, Osterreich und die Schweiz zustandige Ma-
nager der Firma VOI Claus Unterkircher sagt, dass
Stéadte mit mehr als 100.000 Einwohnenden gute
Markte fir den E-Tretrollerverleih sein konnen. In
Deutschland gibt es 79 Stadte dieser Grof3enord-
nung, daher ist der Markt flr den E-Tretrollerver-
leih derzeit erst zur Halfte erschlossen.

Mit Blick auf rechtliche Aspekte der Nutzung wird

oft Uber die Frage nach Sondernutzungsgenehmi-
gungen fur E-Tretroller-Verleihsysteme diskutiert.

i
+ 3 Stitt.die GenetFighgen

fiir E-Tretroller ausgeben

b5 stidte, die aktiveE-Tretrol
Sharing-Angebote iabien
e —

19 stadte mit> 100,000 Einwohnern, die somitideale
Markte fiir E-Tretroller Angebote sind

Bisher stellen nur drei deutsche Stadte Sonder-
nutzungsgenehmigungen aus: die Freie Hanse-
stadt Bremen, die Landeshauptstadt Disseldorf
und die Stadt Leipzig. Viele deutsche Stadte be-
trachten Sondernutzungsgenehmigungen bisher
jedoch nicht als Losungsoption. Dies ist auch auf
Rechtsunsicherheiten zurlickzufiihren, basierend
auf einer Rechtsprechung des VG Hamburg aus
dem Jahre 2009. Die drei oben genannten Stadte
sehen hingegen keinen Konflikt zwischen der
Hamburger Rechtsprechung und der Steuerungs-
moglichkeit durch Sondernutzungsregelungen.

Die Rechtsprechung aus dem Jahr 2009 beschaf-
tigt sich grotenteils mit Werbetafeln auf Fahr-
radern eines Fahrradverleihsystems sowie der
Frage, ob die Fahrrader in erster Linie einem
Verkehrs- oder einem Werbezweck dienen. Laut
Interpretation der Stadte Bremen, Dusseldorf und
Leipzig lasst das Gerichtsurteil gentigend Raum
zur Erteilung einer Sondernutzungsgenehmigung
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mit dem Schwerpunkt der Stral3ennutzung. Das
Thema Werbung steht jedoch im Zusammenhang
mit E-Tretrollern nicht zur Diskussion; stattdessen
liegt das Hauptaugenmerk auf der zu vermei-
denden Behinderung von zu Fu3génger*innen,
Radfahrenden und insbesondere von Menschen
mit Mobilitatseinschrankung (Rechtsprechung VG
Hamburg, 31.03.2009 - 4 K 2027/08).

Sondernutzungsgenehmigungen sind meist auf
Sharing-Mikromobilitdtsangebote zugeschnitten
und ahneln sehr den freiwilligen Selbstverpflich-
tungen, die in den meisten Stadten genutzt wer-
den. Ihr Vorteil gegeniiber Selbstverpflichtungen
ist, dass sie Stadten im Fall eines Verstol3es den
Zugriff erleichtern, auch wenn die Zusammen-
arbeit zwischen Stadten und E-Tretroller-Anbie-
tenden bis jetzt meist reibungslos verlief. Sowohl
Bremen als auch Dusseldorf verzeichnen Erfolge
mit ihren Genehmigungen. Beide Stadte haben
fur E-Tretroller- und Fahrradverleih-Angebote
Sondernutzungsgenehmigungen implementiert.
Die Stadt Leipzig arbeitet direkt mit den Leipziger
Verkehrsbetrieben als Sondernutzer und schreibt
ausschlief3lich stationsb