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Gute Chancen fur die Nahmobilitat
Bargteheide als 15-Minuten-Stadt

Die Nahmobilitat aus FuB- und Radverkehr spielt in
der modernen Mobilitatsplanung eine zentrale Rolle,
weil beide Verkehrsarten besonders klimafreundlich
sind und damit einen wichtigen Beitrag zur angestreb-
ten Klimaneutralitat leisten. Aufgrund der vielfach
kurzen Wegeentfernungen schlummertin Bargteheide
ein groBes Potenzial fiir eine nachhaltige Nahmobili-
tat. Das Stadtzentrum lasst sich aus dem gesamten
Stadtgebiet zu FuB oder mit dem Fahrrad erreichen.
Auch die Entfernungen ins Umland sind liberwiegend
fahrradfreundlich.

Starke Stadt-Umland-Verflechtungen

Mit Uiber 16.000 Einwohnenden gehort Bargteheide zu
den groBten Kommunen im Kreis Stormarn. AuBer-
dem ist die Stadt ein bedeutender Wirtschafts-
standort und mit fast 5.000 Schiler:innen auch einer
der groBten Schulstandorte in Schleswig-Holstein. Es
bestehen starke Verkehrsbeziehungen zwischen der
Stadt und ihrem Umland mit etwa 4.900 Einpendeln-
den und 5.100 Auspendelnden. Inshesondere fiir den
Radverkehr sind gute Verbindungen zu den Umland-
gemeinden wichtig. Im Radverkehrsnetz sind daher
entsprechende Schnittstellen zwischen den stadti-
schen und den regionalen Verbindungen zu beriick-
sichtigen.
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Noch deutliche Prasenz des Autoverkehrs

Bargteheide ist ein wichtiges regionales Verkehrsziel
fiir alle Wegezwecke. Durch das Stadtgebiet verlaufen
mehrere Landes- und Kreisstralen mit teilweise
hohen Kfz-Belastungen von bis zu 20.000 Fahrzeugen
pro Tag. Dies bedeutet zwar eine gute Erreichbarkeit
mit dem Auto, fiihrt aber in der Stadt zu Larm, Abgasen
und Einschrankungen in der Lebensqualitat sowie zu
Konflikten gerade mit dem Ful3- und Radverkehr.

Positiv flir den Ful- und Radverkehr sind die zahlrei-
chen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung mit Tempo-
30-Zonen in den Wohngebieten sowie Tempo 30 vor
Schulenund Kindertagesstatten.

In Bargteheide
Realitat: Stadt
der kurzen Wege

Offentlicher Nahverkehr als starker Partner

Bargteheide verfiigt iiber einen attraktiven offent-
lichen Personennahverkehr, derinsbesondere von der
Bahnverbindung nach Hamburg und Bad Oldesloe
sowie den stadtischen und regionalen Buslinien
gepragt ist. Mit dem Bau der S4 wird Bargteheide in
den nachsten Jahren auch an das hvv-Schnellbahn-
netzangebunden.

Zusammen mit Bus und Bahn bildet der FuB- und
Radverkehr den sogenannten Umweltverbund mit den
klimafreundlichsten Verkehrsmitteln. Daher tragt eine
gute Verkniipfung dieser Verkehrsarten beispiels-
weise mit einer attraktiven Anbindung der Halte-
stellen und hochwertigen Radabstellanlagen zur
Verlagerungvon Autofahrten bei.



Beteiligung der Offentlichkeit

Gemeinsam planen
Umfassende Beteiligung fordert Akzeptanz

In die Erarbeitung des Nahmobilitatskonzeptes wurde
eine breite Beteiligung mit maBgebenden Akteuren
und der Offentlichkeit aufgenommen. Neben Abstim-
mungen mit der Stadtverwaltung und den zustan-
digen Gremien der kommunalen Selbstverwaltung
gab esfolgende Beteiligungsformate:

+ Fahrradgipfel 2021
» Online-Befragung zur Bestandssituation
» Abstimmung mit den Gutachterbiiros zur
Bahnhofsentwicklung und zum integrierten
stadtebaulichen Entwicklungskonzept Innenstadt
« Einbindung des Themas Nahmobilitat in die
Dialogforen zur Weiterentwicklung der Innenstadt
«  Workshops mit der AG Radverkehr und der
AG Beteiligung von Menschen mit Behinderungen,
« Biurgerforum zum Handlungskonzept
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GroBe Resonanz bei der Online-Befragung

Um alle an der Nahmobilitat Interessierten aktivin die
Bestandsanalyse und Bewertung der aktuellen Ver-
kehrssituation mit einzubinden, wurde im Friihjahr
2022 eine Online-Befragung durchgefiihrt. Insgesamt
wurden dabei mehrals 500 Beitrage und Kommentare
abgegeben. Beiden eingereichten Beitragen standen
Konflikte mit dem Kfz-Verkehr an erster Stelle, gefolgt
von streckenbezogenen Mangeln im FuR- und Radver-
kehrssystem.
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Weitere Schwerpunkte bildeten die Konflikte zwischen
FuB- und Radverkehr und fehlende oder schlecht
gestaltete Uberquerungsstellen. Bei der Frage nach
den groBten Handlungsbedarfen beim FuB- und Rad-
verkehr stand der Ausbau bzw. die Verbesserung von
FuB- und Radwegen klar im Vordergrund. Es folgten
fuR- und radverkehrsfreundliche Uberquerungen und
StraRenkreuzungen sowie die Trennung von FuB- und
Radverkehraufgrund zunehmender Konflikte.

Biirgerforum zum Handlungskonzept

Im Juli 2023 wurde im Schulzentrum ein Biirgerforum
veranstaltet. Themenschwerpunkte bildeten das
Handlungskonzept zum FuBverkehr, das Zielnetz und
das Handlungskonzept Radverkehr sowie erganzende
Aspekte wie Fahrradparken, Wegeleitsystem und
Offentlichkeitsarbeit. Gut ausgebaute und barriere-
freie FuB- und Radwege stehen bei der Bevolkerungan
vorderster Stelle. In vielen Beitragen wurde zudem
eine Trennung von Ful- und Radverkehr gefordert,
auch im Hinblick auf die zunehmende Verbreitung von
Pedelecs und Lastenfahrradern. Zu den Prioritaten
gehoren auch Kreuzungen und Uberquerungsstellen,
die die Anforderungen des FuB- und Radverkehrs aus-
reichend berilicksichtigen. Besonders kontrovers
diskutiert wurden die Fiihrung des Radverkehrs in der
Rathaus- und BahnhofsstraBe sowie die Querung des
Schulzentrums durch den Radverkehr.




Aktuelle Situation fiir die Nahmobilitat

Wo stehen wir?

Ubergeordnete Herausforderungen

Insgesamt sind das Zu-FulR-Gehen und Radfahren in
Bargteheide noch zu wenig attraktiv. Vor allem fehlt es
bisher an einer systematischen Forderung der Nah-
mobilitat. Eine groRe Herausforderung, gleichzeitig
aber auch Chance, sind die verbreiteten Sanierungs-
bedarfe von Fahrbahnen und Seitenraumen. AufRer-
dem gibt es Riickstande bei der Umsetzung der
Barrierefreiheitim offentlichen Raum.

Beim FuBverkehr fehlen neben ausreichenden Geh-
wegbreiten und guten Belagsgestaltungen auch eine
moderne Beleuchtung und gute Uberquerungsmog-
lichkeiten. Beim Radverkehr gibt es derzeit zu wenig
komfortable und auch subjektiv sichere Radfiih-
rungen. Ein erhebliches Konfliktpotenzial stellt die
gemeinsame Nutzung von schmalen Seitenraumen
durch den FuB- und Radverkehr dar, das mit der Ver-
breitung neuer Fahrzeugtypen im Radverkehr weiter
zunehmen wird. Aber auch bei Radfiihrung auf der
Fahrbahn bestehen verbreitet Konflikte, die viele Rad-
fahrendevom Fahren auf der Fahrbahn abhalten.

Verbreitete Prasenz des Autoverkehrs

Im Stadtgebiet finden sich noch vielfach Merkmale
einer auf den Autoverkehr ausgerichteten Verkehrs-
planung der letzten Jahrzehnte, unter anderen mit
relativ groRziigigen Flachen fiir Fahrbahnen und
Kreuzungen mit unzureichend Uberquerungsmog-
lichkeiten und schmalen Seitenraumen. Ein Problem
sind dabei auch die relativ hohen Kfz-Belastungen
und die Schwerverkehre insbesondere auf den beiden
LandesstraBen. In einigen StraBen wie der Rathaus-
strale flihrt auch das Parken am Straenrand zu
Konflikten mit dem FuB- und Radverkehr (Ein- und
Ausparken, ,Dooring-Konflikte*).
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Detaillierte Erfassungen der Bestandssituation

Der FuRverkehr ist bislang eher ein Randthema in der
Verkehrsplanung, er ist auf Verkehrsflachen haufig nur
»ZU Gast“. Exemplarisch dafiir ist der Bereich rund um
den Marktplatz. Dieser ist zwar als verkehrsberuhigter
Bereich angelegt, wird aber vorwiegend als Parkplatz
und als Zufahrt zum zentralen Geschaftsbereich
genutzt. Auch die Orientierung fiir Zu-FuB-Gehende
fallt schwer. Dabei ist gerade dieses Areal gut geeig-
net, um fiir die Bargteheider Bevolkerung einen Ort
zum Verweilen und Austausch zu schaffen.

Um eine systematische Auseinandersetzung mit den
bestehenden Strukturen zu ermoglichen und rele-
vante Schwachstellen und Starken zu identifizieren,
wurde eine umfangreiche Bestandsaufnahme durch-
gefiihrt. Dazu wurde anhand eines digitalen Erhe-
bungsbogens mit mehreren Ortsbegehungen die
aktuelle Situation des FuRverkehrs und der Barriere-
freiheitumfassend aufgenommen und bewertet.

Erhobene Elemente fiir FuBverkehr und Barrierefreiheit

Wegebreite Uberquerungen
; Ausstattung /
Baulicher Zustand Attraktivitat
Beleuchtung Haltestellen

FuBwege - Breite, Beldge, Zustand

In Bargteheide gibt es nur wenige FuBweg-Abschnitte,
die den aktuellen Richtlinien fiir die Mindest- und
Regelbreiten entsprechen. Uberwiegend ist die FuR-
wegbreite nicht ausreichend. Insbesondere an stark
befahrenen StraBen, die teilweise eine gemeinsame
FuB- und Radwegenutzung vorsehen, sowie an
Knotenpunkten kann dies zu gefahrlichen Situationen
flihren. Teilweise wird die Breite noch zusatzlich durch
Einbauten wie Schilder, Beleuchtung oder Stadt-
mobiliar eingeschrankt.



Aktuelle Situation fiir die Nahmobilitat

Auffalligist das Nebeneinander verschiedener Belage,
von Betonplatten, tiber Klinker und Kopfsteinpflaster
bis hin zu wassergebundenen Decken. Die Belags-
zustande werden aber liberwiegend als gut bis aus-
reichend eingestuft.

Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat
mit deutlichem Nachholbedarf

Die Anlagen fiir den FuRverkehr sind in Bargteheide
uberwiegend nicht barrierefrei. Dies zeigt sich sowohl
entlang der Gehwege als auch an den Uberquerungs-
stellen. Das Zwei- bzw. Mehr-Sinne-Prinzip wird bei
keiner der erfassten Querungsstellen vollstandig
umgesetzt. Fast flachendeckend fehlen taktile Leit-
einrichtungen oder entsprechen nicht mehr den aktu-
ellen Standards. Die wenigen Erholungsflaichen
werden durch den Kfz-Verkehr teilweise entwertet
oder sind erschwert zuganglich. Es gibt deutlich zu
wenige Bereiche mit guter Aufenthaltsqualitat.

Viel Handlungsbedarf beim Radverkehr

Radfahren in Bargteheide ist derzeit wenig attraktiv
und weist verbreitet Defizite und Konfliktpotenziale
insbesondere mit dem Kfz-Verkehr auf, aber auch mit
dem FuBverkehr bei Nutzung der Seitenraume. Es wird
haufig nach Belieben mit dem Fahrrad gefahren und
gequert, selbst entgegen der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung. Die RathausstraBe mit dem baulich
hervorgehobenen, aber wegen zu geringer Breite nicht
mehr benutzungspflichtigen Radweg und die Alte
LandstraRe mit dem einseitigen Schutzstreifen sind
exemplarisch fiir die Situation des Radverkehrs.

Konzept Nahmobilitdt Stadt Bargteheide

Positiv fiir den Radverkehr sind die weit verbreiteten
Tempo-30-Zonen in den Wohnquartieren und diverse
kleinteilige Wegeverbindungen mit wenig oder ohne
Kfz-Verkehr, die wichtige potenzielle Netzschliisse fiir
den Radverkehr bilden. Dagegen entsprechen die
meisten Radwege an den lbergeordneten StralRen
nicht mehr den heutigen Standards. Vor dem Hinter-
grund einer zunehmenden Nutzung von Pedelecs und
Lastenfahrradern ist dies besonders kritisch auch im
Hinblick auf Konflikte mit dem FuRverkehr. Auffallig
flir Bargteheide sind auBerdem die verbreiteten
Briiche in der Radverkehrsfiihrung.

Knotenpunkte weisen in der Regel die groBten Kon-
fliktpotenziale im Verkehrssystem auf. Bei den
meisten Knoten in Bargteheide werden die Belange
des Radverkehrs zugunsten einer leistungsfahigen
Abwicklung des Kfz-Verkehrs stark vernachlassigt.
Dazu gehoren insbesondere die Knoten Rathaus-
straBe/Am Markt, Hamburger StraBe/Siidring und Alte
LandstraBe/Llibecker StraBe. Gerade mit den
Mangeln an Knotenpunkten werden viele Menschen
von einer Radnutzung abgehalten.

Auch beim Fahrradparken bestehen in Bargteheide
ausgepragte Defizite insbesondere in Bezug auf die
Abstellqualitat. Dies gilt sowohl fir offentliche
Einrichtungen, aber auch fiir den Einzelhandel und
Unternehmen. Nicht mehr akzeptable Vorderrad-
halter sind noch weit verbreitet. Komfortmerkmale
wie Uberdachungen und gesicherte Abstellmoglich-
keiten fehlen derzeit weitgehend. Fiir das Bahn-
hofsumfeld gibt es bereits Planungen fiir eine Aufwer-
tungdes Fahrradparkens.




Leitbild und Qualitatsstandards

Wo wollen wir hin?

Nahmobilitat als Beitrag zum Umweltschutz
und zur Stadtqualitat

Eine attraktive Nahmobilitat mit hohen Anteilen des
FuB- und Radverkehrs bei der Verkehrsmittelwahl
bietet einen hohen Nutzen sowohl fiir die Stadtbevol-
kerung als auch fiir Besuchende und die Wirtschaft
und entwickelt sich immer mehr zur Standortqualitat,
von der das ganze Stadtklima profitiert, zumal die
stadtraumlichen Rahmenbedingungen in Bargteheide
fur den FuB-und Radverkehr bestens geeignet sind.

Viele Vorziige fiir den Fuf3- und Radverkehr: @

+ Forderungder Gesundheit,

e SchonungderUmwelt,

» Verbesserungder Lebensqualitatin der Stadt,
- Entlastung desVerkehrssystems,

+ Beitragzur Mobilitatswende,

« Glnstige Investitionenin die Verkehrsanlagen,
» Kostenvorteile gegeniiber der Autonutzung.

Strategischer Handlungsrahmen
mit sechs iibergeordneten Zielfeldern

Fur das langfristige Leitbild setzt die Stadt Bargte-
heide auf etablierte Erfolgsbausteine der FuB- und
Radverkehrsforderung, die den strategischen Hand-
lungsrahmen fiir die kiinftige Nahmobilitatsplanung
sowie die Einordnung in die Stadtentwicklung und das
Gesamtverkehrssystem abstecken.

Stadtplanung und Nahmobilitét als Einheit
Attraktive Nahmobilitit als Standortfaktor und
Quartiersqualitat nutzen

Eine neue Mobilititsstrategie

Verlagerung von Kfz-Verkehren und
Beruhigung der Verkehrsablaufe

Nahmobilitidt pragt den 6ffentlichen Raum

MaRstablichkeit und angemessene
Flachenzuteilung in der Verkehrsplanung

FuB- und Radverkehr mit System

Entwicklung eines ganzheitlichen integrierten
FuB- und Radverkehrsangebotes

Verbindungen férdern Erreichbarkeit

Sichere und attraktive Wegefiihrungen
fiir den FuB- und Radverkehr

Verkehrsmittelwahl beginnt im Kopf

Informationen, gezielte Offentlichkeitsarbeit,
kontinuierliche Beteiligung
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Auf dem Weg zur Erfiillung des Leitbildes sind auch
kurz- und mittelfristig angelegte Aktivitaten von
Bedeutung, um moglichst ziigig deutliche Zeichen fiir
die Nahmobilitat zu setzen. Dazu gehoren beispiels-
weise die Etablierung der Radfiihrung auf der Fahr-
bahn im Zusammenhang mit der Entflechtung von
FuB- und Radverkehr, die Ausschopfung rechtlicher
Spielraume zur Verkehrsberuhigung und eine Aufwer-
tungdes Fahrradparkens.

Ein wichtiges Anliegen des Leitbildes ist die Entwick-
lung einer neuen Mobilitatskultur mit mehr Verstand-
nis und Ricksichtnahme unter den Verkehrsteilneh-
menden. Hierzu bedarf es gemeinsamer Anstren-
gungen und einer intensiven Offentlichkeitsarbeit.

Roatock
sleigt auf

7 Auf dem |
' Gehweg habe
fch nichts zu

Ab auf’s Rad -
Radforderung auf Landes- und Kreisebene

Das Land Schleswig-Holstein engagiert sich verstarkt
fiir den Radverkehr und hat mit der Radstrategie "Ab
auf’s Rad im echten Norden" eine deutliche Aufwer-
tung fiir den Alltagsradverkehr und den Radtourismus
beschlossen. Von besonderer Bedeutung fiir die Stadt
Bargteheide ist das kreisweite Konzept “Fahrrad-
freundliches Stormarn“ mit dem zugehorigen Forder-
programm des Kreises flir RadverkehrsmafRnahmen.

Qualitatsanforderungen an eine
zukunftsorientierte Nahmobilitat

Gute Qualitatsstandards fiir die Anlagen und Ange-

bote im FulR- und Radverkehr sind die Voraussetzung

flir eine hohe Akzeptanz und Nutzungshaufigkeit

beider Verkehrsarten. Grundlage fiir Qualitatsstan-

dards sind neben der StraBenverkehrsordnung StvO

diverse Normen und Regelwerke fiir die Planung. Die

Planung von Ful3- und Radverkehrsanlagen muss

insbesondere die Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit

und die Qualitat der Verkehrsablaufe gewahrleisten.

Zuden grundlegenden Qualitatsstandards gehoren:

+ Sichere, barrierefreie und direkte Flihrung in
einem moglichst attraktiven Ambiente,

« Entflechtung von FulR- und Radverkehr,

« ausreichende und regelkonforme Abmessungen,

« gut begeh- und befahrbare Belage,

« moderne Beleuchtung und Leitsysteme,

« gute Unterhaltung einschlieRlich Winterdienst.



Zielnetze fiir den FuB- und Radverkehr

Wo laufen wichtige Verbindungen?

Netze als wichtige Planungsgrundlage

Wichtige Grundlage fiir eine wirksame Forderung des
FuB- und Radverkehrs ist ein flachenhaftes Netz, das
sowohl den Alltags- als auch den Freizeitverkehr
abdeckt. Zur Entwicklung der Netze wurden wichtige
Quellen und Ziele des FuB- und Radverkehrs analy-
siert und Zwangspunkte identifiziert, die sich durch
Barrieren im Netz ergeben (in Bargteheide vor allem
die Bahnstrecke). AuBerdem bilden die angren-
zenden Kommunen wichtige Bezugspunkte flir die
regionale Vernetzung. Die Netzplanung beriicksichtigt
auch die Anforderungen der unterschiedlichen
Altersgruppen wie Kinder und Jugendliche, Erwach-
sene, altere Menschen. Die Netze sind mit den Nach-
barkommunen und dem kreisweiten Radverkehrsnetz
verkniipft und bilden die planerische Grundlage fiir
bequeme, sichere und moglichst umwegarme Wege.

Eine raumliche Konzentrationvon Zielen des taglichen
Bedarfs und fiir Erledigungen findet sich an den
Hauptverkehrsachsen. Der zentrale Geschaftsbereich
gruppiert sich um die RathausstraBBe und den Markt.
Bargteheide verfiigt liber zwei groBe Schulstandorte
mit angegliederten Sport- und Freizeitflachen im
Stadtzentrum und an der Alten LandstralRe: Diese
Standorte haben ein groBes Potenzial gerade fiir den
FulR- und Radverkehr.
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Zielnetz fiir den FuBverkehr

Ein engmaschiges Wegenetz ist besonders aufgrund
der ausgepragten Umwegeempfindlichkeit Zu-FuR-
Gehender relevant. Alle Menschen, die sich in Bargte-
heide zu FuB bewegen sollen vom FuBverkehrsziel-
netz profitieren. Dazu gehortauch eine Gestaltung, die
niemanden ausschlieRt(,Design fiir Alle®).

Das FuBverkehrszielnetz soll aufzeigen, fiir welche
Routen eine Ertiichtigung zu einem groBeren Hebel
der FuBverkehrsforderung werden kann. Dies schlief3t
nicht aus, dass auch die anderen Wege oder
Verbindungen fiir den FuBverkehr Relevanz haben.

- Bahnhof — Suidring — Zu den Fischteichen

- Baumschulenweg — Schule — Nelkenweg — Zu den Fischt.

- Am Markt — Lohe — Hamburger Stral3e — Eckhorst

- Alte LandstralRe — Am Markt / Bargteheider Stadtpark

- Am Markt — Mittelweg

- Rathausstraf’e — Am Steinkreuz — Lauenburger Stralle

- Alte LandstraRe — Wurth — Rathausstralle

- Rathausstrafe — Tremsbiitteler Weg

- Bahnhof — Traberstieg — Ernst-Barlach-Weg — Am Markt
- Bhf. — An den Stiicken — BachstraRenpark — Am Redder

Zehn Qualitatsrouten fur den FulRverkehr

= Qualitdtsroute

=== Ergdanzungsroute

Routennummer
Siiden-Bahnhof

Siiden-RathausstraBe

Westen
Norden-Markt
Griinzug
RathausstraBe
Tremsblitteler Weg

Markt-Bahnhof

©0O00OOOO O

Gewerbegebiet

Ausschnitt aus dem
FuBverkehrs-Zielnetz

" | === alternative Qualitatsroute

Freizeit- und Schulzentrum
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Zielnetze fiir den FuB- und Radverkehr

Zielnetz fiir den Radverkehr

Als Vorschlag wurde auBerdem ein Radschnellweg ins
Radzielnetz mit aufgenommen, der von Bargteheide

Die oberste Stufe im stadtischen Radverkehrszielnetz nach Ahrensburg verlauft und dort an den, von der
bilden die Radvorrangrouten, die besonders wichtige Metropolregion Hamburg geplanten, Radschnellweg
Verbindungen in der Stadt einschlieBlich Schulwege (“Radroute Plus“) nach Hamburg anschlieRt.
abdecken und auch Verbindungen mit dem Umland

herstellen. Im Verlauf einer Radvorrangroute werden Erginzt werden die Radvorrangrouten durch stadti-
Radwege, Fahrradstraen und Tempo-30-Zonen als sche Hauptrouten, Erganzungsrouten und Routen fiir
Fuhrungsform bevorzugt. Auf den Radvorrangrouten den Freizeit- und Tourismusverkehr.

soll Radfahren besonders sicher, schnell und ange-

nehm sein. Die Radvorrangrouten sind auch im kreis- @
weiten Radverkehrsnetz und im Landesweiten Rad-

verkehrsnetz Schleswig-Holstein (LRVN) enthalten. Hier verlaufen die kiinftigen Radvorrangrouten

in Bargteheide:

LandesstralRe L82 Libecker Str. — Markt — Hamburger Str.
=> Anschliisse nach Ahrensburg und Bad Oldesloe

Landesstrale L89 Hammoorer Ch. — Lohe — Stidring
=> Anschliisse nach Hammoor und an die L82

Kreisstralle K12 Tremsbiitteler Weg — Bahnhofstralle
=> Anschluss nach Tremsbdttel

Alte LandstralRe
=> Anschllsse nach Ammersbek und an die Kreisstrale K56

Jersbeker Stralle
=> Anschluss nach Jersbek und Bargfeld-Stegen

Rathausstralie

Club fershek

drfeld-Stegon
Jarsbuk

. f Bad Oldestos |
Eimonharst

Konzept Nahmobilitat
Stadt Bargteheide

Radverkehrszielnetz
(Entwurf Oktober 2023)
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Kernelemente des Handlungskonzeptes

Konzept Nahmobilitdt Stadt Bargteheide

Ful3- und radverkehrsfreundliches Bargteheide

Das Handlungskonzept zur Aufwertung des FuB- und
Radverkehrssystems in der Stadt Bargteheide setzt
sich aus 12 Kernelementen zusammen, die die inhalt-
lichen und raumlichen Schwerpunkte des Nahmobili-
tatskonzeptes bilden. Es handelt sich dabei um eine
Mischung aus baulichen und organisatorischen MaR-
nahmen, die sich gut in die Rahmenbedingungen der
Stadt einbinden lassen und zu einer deutlichen Auf-
wertung der Situation fiir den FuB- und Radverkehr
fihrensollen.

Ausbau von Radvorrangrouten

Etablierung der Radfluihrung auf der Fahrbahn
Einrichtung von Fahrradstraf’en und Fahrradzonen
Ausbau und Aufwertung des Fahrradparkens

OEldD>ES

% Fuld - und fahrradfreundliche Umgestaltung von Knotenpunkten

Einrichtung / Aufwertung von Uberquerungsstellen und Radfiihrungswechseln

Die Uberpriifung hat fiir Bargteheide ergeben, dass
auf allen Stralen im Stadtgebiet grundsatzlich eine
Radfiihrung auf der Fahrbahn in Frage kommt. Nur flr
die beiden LandesstraRen (Hamburger Str. - Lilbecker
Str. und Stidring - Lohe) werden wegen der hohen Kfz-
Belastung vorerst noch Radwege beibehalten. Damit
ergeben sich drei kiinftig bevorzugte Fiihrungsformen:
« Radfiihrungaufder Fahrbahn

- Fahrradstralenund

« selbststandiggefiihrte Geh- und Radwege.

M Ubergreifende Aufwertung der FuRverkehrsqualitat inkl. Barrierefreiheit

Aufwertung von Qualitatsrouten fur den FulRverkehr

Verkehrsberuhigung zur Erh6hung von Sicherheit und Komfort

ramace 2| Aufbau eines koordinierten Orientierungssystems

Integrierte Handlungsbereiche Verkehr - Stadtebau - Freiraum

Schliisselfrage kiinftige Radverkehrsfiihrung

Fiir den Radverkehr bilden die kiinftigen Fiihrungsfor-
men eine Schliisselfrage. Auch wenn sich viele Radfah-
rende am liebsten komfortable Radwege wiinschen,
stehen nur in wenigen Stralen liberhaupt ausrei-
chend Flachen dafiir zur Verfliigung, zumal auch der
FuBverkehr vielfach erweiterte Flachen beansprucht.
Radwege sind nur sinnvoll, wenn sie die definierten
Qualitatsstandards erfiillen. Die Entscheidung, ob ein
Radweg aus Griinden der Verkehrssicherheit erforder-
lich ist, basiert auf mehreren Kriterien wie der Ver-
kehrsbelastung, der zulassigen Hochstgeschwindig-
keitund dem Anteil des Schwerverkehrs.

Aufbau einer Mobilitatskultur — Information, Kommunikation, Kooperation

Einbindung in die Gesamtverkehrsplanung

Das Konzept fiir die Nahmobilitat ist perspektivisch in
ein Gesamtverkehrskonzept einzubinden. Mit einer
Reduzierung der Kfz-Belastungen und der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten auf den Hauptverkehrs-
straBen wiirden sich die Bedingungen fiir die
Nahmobilitat deutlich verbessern. Dazu bedarf es
aber einer integrierten Betrachtung, die neben der
Nahmobilitat auch den offentlichen Personennah-
verkehr, den flieBenden Kfz-Verkehr und das Parken
mit einbindet. Eine SchliisselmaBnahme ist dabei die
SchlieBung der Westtangente bis zur Lilbecker StraRe.
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Neue Qualitaten fiir den FuBverkehr

Der FuBverkehr soll eine wahrnehmbare Prioritat im
Verkehrsraum erhalten und auch fiir Personen mit
Mobilitatseinschrankung und besonderem Sicher-
heitsbediirfnis gestaltet sein. Um dieses Ziel zu
erreichen, sollten die finanziellen und personellen
Ressourcen systematisch eingesetzt werden. Die
Qualitatsrouten sollen nicht nur mit einem hohen
Gehkomfort ausgestattet, sondern auch als lber-
geordnete Alltagsverbindungen bei der Pflege und
Instandhaltung bevorzugt werden.

Das Thema Barrierefreiheit spielt bei der Aufwertung
der FuBverkehrsqualitat eine zentrale Rolle, kann
jedoch aufgrund begrenzter Ressourcen nur Schritt
fur Schritt umgesetzt werden. Dazu gehoren vor allem
folgende Elemente:
« Gehweggestaltung

(Breite, Belagsbeschaffenheit usw.),
« Uberquerungen inklusive Bordsteinabsenkungen,
« Leitsystem (Zwei- bzw. Mehr-Sinne-Prinzip),
« Beleuchtung,
« Sitzgelegenheiten,
- OPNV-Haltestellen,
« Abbau temporarer Barrieren.

Angepasste Gestaltung der bestehenden

Querungsstelle am Mittelweg als

,Bargteheider Standard*
; Ry

Hauptachsen

=5

Schulzentrum

actl

und Radverkehr

2180

Belagsverbesserung

Uber neuen Gehweg

[ [
® -8 | =i
150)

i
i

Quelle: Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen 2022 1

Beispiel einer Querungsstelle mit Mittelinsel

Ful- und Radverkehr

Ergédnzender Weg
fur den Fulverkehr

Zuwegungen zum

des Geh- und Radweges
(2) Neuordnung des Parkens |
Am Markt und Unterbindung & &
von Durchgangsverkehr o
(3) Einrichtung Anbindung
Hamburger Str. fur Ful3-
Il (4) Prufung FahrradstralRe mit
(5) Anbindung Bushaltestelle

(6) Aufwertung zu einem
barrierefreien Quartiersplatz

Konzept Nahmobilitdt Stadt Bargteheide

Fur die Gestaltung barrierefreier Querungshilfen kann
auf bereits realisierte Losungen zurilickgegriffen
werden, beispielsweise die Querungshilfe am Mittel-
weg. Diese hat den Vorteil sowohl Querungshilfe zu
sein, als auch zur Verkehrsberuhigung beizutragen. In
Abhangigkeit von den konkreten ortlichen Rahmen-
bedingungen kann die Losung entsprechend ange-

passtund weiterentwickelt werden. @

Fiir eine systematische Aufwertung des FuB- und
Radverkehrssystems wird empfohlen, fiir die Wege-
fiihrungen (Belage, Orientierung), die Gestaltung
von Uberquerungen (Aufplasterungen, Belags-
wechsel) sowie Sitzgelegenheiten und Beleuchtung
einen Bargteheider Standard zu entwickeln und
damit die Festlegung auf ein einheitliches Gestal-
tungskonzept fiir Bargteheide vorzunehmen.

Bargteheider Standard:

Ein raumlicher Schwerpunktbereich ist die Rathaus-
stralRe mitihrem Umfeld und der Bereich rund um den
Markt, da hier ein besonders hohes Aufwertungs-
potenzial gesehen wird. Zu den zentralen Aspekten
gehoren auch die Neuordnung des ruhenden Ver-
kehrs, die Einrichtung von Zugangen zu den Sitzgele-
genheiten und das Einrichten neuer Sitz- und Aufent-
haltsmoglichkeiten.

Entwurfsskize ftir den Bereich Am Markt
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Radeln auf neuen Wegen: Qualitatsradrouten

Fur die Radvorrangrouten aus dem Radverkehrsziel-
netz sollen die Fahr- und Wartezeiten reduziert und
der Fahrkomfort erhoht werden. Dazu ist eine Anpas-
sung der Radwege und Knotenpunkte erforderlich, die
teilweise auch Grunderwerb und eine Umgestaltung
der StraBenraume erfordert. Bevorzugte Fuhrungs-
formen bei den Radvorrangrouten sind straBenbeglei-
tende Radwege, selbststandig gefiihrte Radwege und
FahrradstralRen.

Eine neue Qualitatsstufe fiir den Radverkehr in der
Metropolregion Hamburgbilden die ,,Radrouten plus”.
Fur Bargteheide wird ein Anschluss an die geplante
Route von Ahrensburg nach Hamburg empfohlen, fur
deren Verlauf mogliche Varianten gepriift werden
sollen. Die Anbindung an das stadtische Radnetz
wiirde im Bereich Lohe - Siidring erfolgen.

Folo: Patrick Foto: Stadt Aach#n

Mobilitatskultur: Radfahren auf der Fahrbahn

Die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn stellt
fiir die Siedlungsbereiche kiinftig eine Standard-
losung dar, da regelkonforme Radwege im Verlauf der
ubergeordneten Stralen nur auf wenigen Abschnitten
realisierbar sind. Im Stadtgebiet Bargteheide wurde
bei gemeinsamen Geh- und Radwegen vielfach schon
die sogenannte Radwegebenutzungspflicht aufge-
hoben, so dass Fahren auf der Fahrbahn erlaubt ist.

Es geht darum, das Fahren auf der Fahrbahn sicher
und attraktiv zu machen. Dazu gehoren insbhesondere
der Einsatz von Piktogrammen und Hinweisschildern,
verkehrsberuhigende MaBnahmen und eine intensive
Offentlichkeitsarbeit, um ein vertragliches Mitein-
andervon Radverkehr und Kfz-Verkehr zu erreichen.

Konzept Nahmobilitdt Stadt Bargteheide
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Vorfahrt fiir den Radverkehr: FahrradstraRen

FahrradstraBen gehoren zu den attraktivsten und
sichersten Fiihrungsformen fiir den Radverkehr und
sind bei Radfahrenden besonders beliebt. Fahrrad-
straBen tragen auBerdem zu einem angenehmen
Wohnumfeld und mehr StraBenraumqualitat bei. Es
besteht auch die Moglichkeit, FahrradstraBen zu
Fahrradzonen zusammenzufassen.

Kraftfahrzeuge diirfen Fahrradstraen nur benutzen,
wenn dies durch Zusatzzeichen (z.B. Anlieger frei)
angezeigt wird. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
betragt generell 30 km/h. Das Nebeneinanderfahren
mit Fahrradern ist erlaubt. Kraftfahrzeuge miissenihre
Geschwindigkeit anpassen, um eine Gefahrdung und
Behinderung RadfahrenderauszuschlielRen.

Fur Bargteheide wurden einige potenzielle Fahrrad-
straBen ermittelt, die ein hohes Radverkehrspotenzial
aufweisen. Diese miissen jetzt einer umfassenden
verkehrsrechtlichen Priifung unterzogen und dann
von der Verkehrsbehorde angeordnet werden. Es
handelt sich um wichtige Alltagsrouten abseits der
HauptverkehrsstraRen und um libergeordnete Schul-
wege. Dazu gehoren StraBen wie Eckhorst, Theodor-
Storm-StralRe und Struhbarg. Im Stadtzentrum nord-
lich des Schulzentrums wird eine Fahrradzone favo-
risiert.



Kernelemente des Handlungskonzeptes

Gute Orientierung:
Leitsystem fiir den FuB- und Radverkehr

Durch eine gute Wegweisung wird nicht nur die Orien-
tierung insbesondere fiir Ortsunkundige erleichtert,
sondern auch die Prasenz des Ful3- und Radverkehrs
im offentlichen Raum gestarkt. Damit ist ein Leit-
system auch ein indirekt wirkendes Element der
Offentlichkeitsarbeit fiir die Nahmobilitit. Im Zuge
der Installation neuer Leiteinrichtungen werden alte
Beschilderungen liberpriift und bei Bedarf entfernt.

Die Entwicklung eines neuen FuBverkehrsleitsystems
konzentriert sich auf die Innenstadt und die angren-
zenden FuBverkehrs-Qualitatsrouten. Damit soll ein
positives Erscheinungsbild der Innenstadt unterstiitzt
werden. Im Leitsystem werden auch Ziele wie WC-
Anlagen, Bushaltestellen und Quartiersplatze ausge-
wiesen sowie erganzende Hinweise fiir die Barriere-
freiheit eingebunden. An exponierten Standorten wie
am Bahnhof konnen auch erganzend digitale Informa-
tionsstelen in das Leitsystem aufgenommen werden.

Fur die Radwegweisungin Bargteheide wird eine prag-
matische Vorgehensweise verfolgt. Grundlage bildet
die bestehende undin den letzten Jahren aktualisierte
kreisweite Radwegweisung. Diese Wegweisung weist
mittlerweile eine relativ hohe Standortdichte auf und
soll im Stadtgebiet vorrangig im Verlauf der Radvor-
rangrouten und Hauptrouten lediglich durch stadti-
sche Ziele und einige zusatzliche Standorte erganzt
werden, wobei dann auch ubersichtliche Tabellen-
wegweiser zum Einsatz kommen.

E
A\ Bad Oldesloe 155
&% Stadtzentrum/Rathaus 13

e |

€ Amt Bargteheide Land 05
&% Sportanlagen EJ[E] 05
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Hammoor 5.2 9
Bahnhof 19 &
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Entwiirfe fiir eine Radwegweisung mit Tabellenwegweisern
und ein FulBverkehrsleitsystem

Prasenz im Stadtbild: Fahrradparken

Fur die Attraktivitat der Radnutzung spielen Abstell-
moglichkeiten an Quelle und Ziel einer Fahrt eine
wichtige Rolle. Sie sind eine unverzichtbare Erganzung
der Radverkehrsinfrastruktur und eigenstandiger
Baustein im Ansatz ,Radverkehr mit System*. Gerade
mit Blick auf immer hoherwertigere Fahrrader erhal-
ten vor allem Standsicherheit und Diebstahlschutz
einen hohen Stellenwert.

Konzept Nahmobilitdt Stadt Bargteheide

Auch in Bezug auf die Verkehrssicherheit ist das Fahr-
radparken von Bedeutung, da bei schlechten Abstell-
moglichkeiten von vielen Radfahrenden oft weniger
hochwertige ,Zweitrader” genutzt werden, denen es
dann aber oft an einer ausreichenden sicherheits-
technischen Ausstattung mangelt.

Fahrradparken und Einzelhandel

- éésichen‘e B&R-An/a;qe.' -

Moderne Rahmenbiigel werden zum kiinftigen Stan-
dard fiir das Fahrradabstellen. Bei der Auswahl sollte
auf mogliche Gestaltungsvarianten geachtet werden,
so dass beispielsweise auch Werbetrager fiir den
Einzelhandel moglich sind. Deutlicher Nachholbedarf
besteht bei den Abstelleinrichtungen in Bargteheide
im Hinblick auf Diebstahl- und Vandalismus-Schutz.
Fiir ausgewahlte Standorte sind daher neben Uber-
dachungen auch verschlieBbare Stellplatze vorzu-
sehen, inshesondere an den Schulen, offentlichen
Einrichtungen und am Bahnhof. Interessierte Unter-
nehmen sollen von der Verwaltung im Hinblick auf die
baurechtliche und finanzielle Umsetzung sowie
Gestaltungsformen beraten werden.

Gesichertes Fahrradparken kommt vor allem dort zum
Einsatz, wo ein konkreter Bedarf bereits gegeben ist
oder aus den Rahmenbedingungen des Standortes
abgeleitet werden kann. Hierbei wird vor allem auf
Fahrradboxen und Sammelanlagen gesetzt. Abstell-
anlagen an zentralen Standorten konnen aufRerdem
durch Serviceangebote wie Luftpumpen oder Rad-
reparaturstationen erganzt werden.

Wichtige Standorte fiir attraktives Fahrradparken @

- Offentliche Einrichtungen (Rathaus, Amtsverwaltung ...)
- Schulen und andere Bildungseinrichtungen

- Sportanlagen, Schwimmbad, Spielplatze

- Einzelhandel, Nahversorger

- Tourismusrouten in Verbindung mit Rastplatzen

- Bahnhof (Bike&Ride) => bereits in Planung

- Wohnquartiere mit Geschosswohnungsbau

- Unternehmen / Gewerbebetriebe
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Entschleunigung:
Mehr Sicherheit durch Verkehrsberuhigung

Fur den FuB- und Radverkehrgiltin jedem Fall: Je mehr
Verkehrsberuhigung, desto mehr Verkehrssicherheit
und Geh- bzw. Fahrkomfort. Eine Entschleunigung des
Kfz-Verkehrs bringt eine Reihe von Vorteilen auch
tber die Nahmobilitat hinaus, insbesondere:

» Schulwegsicherheit,

« Reduzierungvon Larm und Abgasen,

« Steigerung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat.

Zur Verkehrsberuhigung steht eine Vielzahl erprobter
Instrumente zur Verfiigung, die von einfachen Markie-
rungen und Geschwindigkeitsanzeigern, lber die
Herabsetzung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit
bis hin zu baulichen MaBnahmen wie Fahrbahneinen-
gungen und Aufpflasterungen reichen. Mit der Auswei-
sung von Tempo-30-Zonen in den Wohnquartieren
und einigen 30 km/h-Abschnitten im iibergeordneten
StraBennetz hat die Stadt Bargteheide bereits eine
Reihe verkehrsberuhigender MaBnahmen umgesetzt.

Transparenz:
FuB- und radverkehrsfreundliche Knoten

GroRere Knotenpunkte gehoren oft zu den Unfall-
schwerpunkten, da sie komplexe Verhaltensweisen
von den Verkehrsteilnehmenden abfordern und sich
hier starke Verkehrsstrome iiberlagern. Wesentliches
Konfliktpotenzial sind vor allem nicht ausreichend
transparente oder nachvollziehbare Verkehrsfiihrun-
gen. Fur den Radverkehr ist in der Regel das Linksab-
biegen bei der Fahrbahnfiihrung und bei Radwegen
die Querung von Einmiindungen kritisch. Hier gilt es,
mehr Transparenz herzustellen und Aufmerksamkeit
furden FuR-und Radverkehr zu erzeugen.

In Abhangigkeit von der Ortlichkeit und der Verkehrs-

situation kommen unter anderem folgende Gestal-

tungselemente zum Einsatz:

« Herstellen barrierefreier Uberquerungsmaglich-
keiten einschlieBlich taktilem Leitsystem,

« Riickbau von Knotenflachen,

« Verzicht auf freie Kfz-Rechtsabbiegerfiihrung,

« Furtmarkierung ggf. mit zusatzlicher Einfarbung,

« Anpassung von Lichtsignalsteuerungen mit
Verzicht auf ,Bettelampeln”

Konzept Nahmobilitdt Stadt Bargteheide

Bei der Gestaltung von Knotenpunkten bieten Kreis-
verkehre eine Reihe von Vorteilen speziell fiir den
FuB- und Radverkehr. Auch in Bargteheide wurden flr
einige Knoten entsprechende grundsatzliche Eignun-
gen ermittelt, die planerisch weiter vertieft werden
sollen.

Planungsskizze fiir einen Minikreisverkehr am Knoten
Alte Landstra3e / Lindenstral3e

Netzqualitat:
Uberquerungen und Radfiihrungswechsel

Das Einrichten guter Uberquerungsstellen und Fiih-
rungswechsel ist ein Kernelement zur Forderung der
Nahmobilitat und zur Etablierung einer richtungs-
treuen Radfiihrung und schafft zugleich Aufmerksam-
keit fiir den FuBR- und Radverkehr. AuBerdem tragen
Uberquerungsstellen auch zu einer héheren Netz-
dichte mit kiirzeren Wegen und Reisezeiten im Ful-
und Radverkehr bei und verringern die Trennwirkung
ibergeordneter StraRen. Uberquerungsstellen und
Fuhrungswechsel an den Ortseingangen konnen auch
als Elemente der StraBenraumgestaltung eingesetzt
werden und zur Verkehrsberuhigung beitragen.

Das Nahmobilitatskonzept enthalt mehr als 20 neue
oder aufzuwertende Uberquerungsstellen und Fiih-
rungswechsel. Fiir die Gestaltung stehen Beispiele aus
anderen Stadten und Musterlosungen beispielsweise
des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg und
der RAD.SH zur Verfiigung, die an die jeweilige Ortlich-
keitangepasst werden konnen.

Beispiel fiir einen Fiihrungswechsel zwischen Radweg und
Fahrbahnftihrung in der Gemeinde Scharbeutz



Ein Ausblick

Herausforderungen:
100 MaBnahmen und Handlungsempfehlungen

Der Weg zu einer fuB- und fahrradfreundlichen Stadt
Bargteheide und einem kooperativen Miteinander der
Verkehrsteilnehmenden wird sich liber viele Jahre er-
strecken und erfordert entsprechende personelle und
finanzielle Ressourcen. Der umfangreiche Handlungs-
plan enthalt neben Aufwandsschatzungen auch Anga-
ben fiir Zustandigkeiten und Prioritatensetzungen.
Um moglichst zligig Zeichen zu setzen, wurden von der
Stadtvertretungeine Reihe,Quick-Wins“beschlossen.

Zeichen setzen mit ,,Quick-Wins*:

Einige MaBnahmenempfehlungen werden kurzfristig

umgesetzt, um erste Zeichen fiir die Forderung der

Nahmobilitat zu setzen. Dies sind vor allem MaBnah-

men, die relativ wenig Umsetzungsaufwand und

einen geringen Vorlauferfordern:

+ Nahmobilitatscheck / Verkehrsschauen mit
Fokus auf den FuB- und Radverkehr (Bordstein-
absenkung, Sichtfelder, Griinschnitt, Einbauten/
Stadtmoblierung im Lichtraum, Beleuchtung)

» Markierungen und Einfarbungen wieder-
herstellen und erganzen

+ Erstellen von Informationsangeboten zum
Radverkehr sowie Aufbau einer systematischen
Offentlichkeitsarbeit fiir die Nahmobilitat in
Kooperation mit der RAD.SH

« Errichtung von Fahrradreparatursaulen (mog-
liche Standorte: Freibad, Schulzentrum, Markt)

« Schaffung von Ladestationen fiir E-Fahrrader
an einem zentralen Ort.

Akzeptanz und Mobilitatskultur fordern

Die positive Resonanz auf das Beteiligungsverfahren
zum Nahmobilitatskonzept zeigt das groBe Interesse
der Bevolkerung an der Gestaltung einer nachhaltigen
Mobilitat. Eine intensive Offentlichkeitsarbeit mit In-
formationen, Kampagnen, Schulungen und Veranstal-
tungen ist wichtiger Bestandteil fiir eine erfolgreiche
Umsetzung des Nahmobilitatskonzeptes. Dabei wird
auch auf Kooperationen wie mit der RAD.SH und
Unternehmenin der Stadt gesetzt.
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Fiir die Gestaltung der Landes- und Kreisstrallen und
die damit verbundenen FuB- und Radverkehrsfiih-
rungen sind als StraBenbaulasttrager das Land
Schleswig-Holstein (vertreten durch den Landes-
betrieb StraBenbau und Verkehr LBV.SH) und der
Kreis Stormarn zustandig. Das Nahmobilitatskonzept
kann hier nur Empfehlungen aussprechen, die dann
mit den zustandigen Stellen abgestimmt werden
miissen. Ebenso verfiigt die Stadt Bargteheide iiber
keine eigene Verkehrsbehorde. Verkehrsrechtliche
Anordnungen erfolgen Ulber die Verkehrsbehorde
des Kreises Stormarn.

Gut zu wissen:
StralRenbaulasttrager und Verkehrsbehérde:

Koordinierungsstelle Mobilitat und
Modellprojekt Schulwegsicherung

Um die Forderung nachhaltiger Mobilitat und die Um-
setzung des Nahmobilitatskonzeptes systematisch
anzugehen, hat die Stadtvertretung eine Koordinie-
rungsstelle Mobilitat beschlossen. Diese Stelle wird
kiinftig Projekte vorbereiten und durchfiihren, Aktivi-
taten in der Stadtverwaltung und mit externen Stellen
abstimmen, Verkehrsschauen begleiten, Koopera-
tionspartner beraten und unterstiitzen, die Offent-
lichkeitsarbeit betreuen und umgesetzte MaBnahmen
uberprifen.

Kinder und Jugendliche, die ihre Wege vor allem zu
FuB, mit dem Fahrrad oder Bahn und Bus zuriicklegen,
leisten einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz.
Gleichzeitig werden dabei die Grundlagen fiir klima-
freundliches Mobilitatsverhalten im spateren Leben
gelegt. Schulen konnen durch ein gezieltes Mobilitats-
management und Bildungsangebote einen Beitrag zur
nachhaltigen Mobilitat leisten. Mit dem Modellprojekt
sichere und attraktive Schulwege unterstiitzt die Stadt
Bargteheide die Schulen bei ihren Aktivitaten und
dem Aufbau eines schulischen Mobilitaitsmanage-

ments. ﬂ

Die Langfassung des Nahmobilitatskonzeptes ist
ebenso wie weitere Informationen rund um nach-
haltige Mobilitat im Internet eingestellt unter
www.bargteheide.de/Stadt/Mobilitat

Hier gibt es weitere Informationen:

Fur Fragen und Anregungen steht auRerdem die
Koordinationsstelle fiir Mobilitat zur Verfiigung:
E-Mail: mobilitaet@bargteheide.de

Nutzen Sie fiir die Mitteilung von Mangeln und
Ideen gerne auch den Mangelmelder:
www.bargteheide.de/Stadt/Mobilitat/Mangelmelder






